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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rats vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und die Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm eingeleitet. Ziel ist es,
ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schédliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die Richtlinie sieht dabei ein zwei-
stufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umgebungslarmpegel und den daraus re-
sultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend geeignete MaBnahmen zur Ge-
rauschminderung in Larmaktionspldnen zusammenzustellen. Der hier vorgelegte Bericht
zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Wildberg ist als Chance zu verstehen, langfristig
die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitdt der Gemeinde zu erhéhen.

Die Stadt Wildberg liegt zentral in Baden-Wirttemberg im Landkreis Calw mit einer Gesamt-
einwohnerzahl von ca. 10.300. Durch den Hauptort Wildberg verlauft die B 463, sowie durch
die Ortsteile Schénbronn und Effringen die L 349, durch den Ortsteil Gultlingen die L 357
und durch den Ortsteil Sulz am Eck die L 358. Weiterhin verlaufen mehrere KreisstraBen auf
dem Gemeindegebiet. Anlage 1 Zeit eine Ubersicht des Untersuchungsgebiets.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Lirmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm kurz
EG-Umgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vom européischen Parlament verabschie-
det. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Laérmbelastung durch
Larmkarten (L&rmkartierung) zur Information der Offentlichkeit (iber die Belastung durch
Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionsplanen bei problematischen Larmsitu-
ationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Information der EU-
Kommission Uber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmrichtlinie
im Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie
tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005) in § 47a-f
des BImSchG (6. Teil: LArmminderungsplanung) und der Verordnung Uber die Larmkartie-
rung (34. BImSchV), 6. Marz 2006.

Die Erfallung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar vorrangiges
Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung die Moéglichkeit, Larmbelastungen flr viele
Betroffene zu senken und die Lebensqualitdt in den Staddten und Gemeinden zu erhdhen.
Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den Bal-
lungsrdumen grundsatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der LA&rmkartierung Ge-
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rauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmaktionspla-
nung auseinandersetzen missen — unabhangig von der Héhe der Immissionen und Betroffe-
nenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahn-
strecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie méglich
unterstitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
— Bewertung der Larmsituation,
— AbschlieBender MaBnahmenkatalog,
— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
— Kosten-Nutzen-Analyse und
— Méglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichten Verminderung betroffe-
ner Personen
— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm ins-
besondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben
kann. Dazu werden in Ldrmaktionsplanen mégliche MaBnahmen zur Reduzierung der Ge-
rauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellung von Larmaktionsplanen sollte deutlich mehr als nur eine durch die Umge-
bungslarmrichtlinie vorgegebene Pflichtaufgabe gesehen werden. Vielmehr sollen Ladrmakti-
onsplane als Chance gesehen werden, die Lésung vorhandener Larmprobleme langfristig und
nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Lebensumwelt zu schaffen.

§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmaktions-
planung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zu-
stindigen Behérden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften durchzuset-
zen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fur Behérden, und
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zwar nicht nur fur die Gemeinde, sondern fir alle Trager 6ffentlicher Verwaltung. Die beson-
deren fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des Larmaktionsplans
und das BImSchG nicht verdréngt. Demzufolge haben die zustédndigen Behérden planungs-
rechtliche Festlegungen in den Larmaktionsplanen bei Fachplanungen in ihre Uberlegungen
einzubeziehen und so weit wie moglich zu bertcksichtigen. Eine generelle strikte Beachtens-
pflicht besteht damit allerdings nicht.

Durch die Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg im Jahre 2018
ergibt sich flr verkehrsrechtliche MaBnahmen der L&rmminderung fir Kommunen im Rah-
men von Larmaktionspldnen aber eine besondere Stellung. Hier kdnnen in kommunalen
Larmaktionsplanen z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen festgelegt werden, die die Stra-
Benverkehrsbehorden bei rechtsfehlerfreier Abwagung aller Belange des StraBBenverkehrs
durch die Kommune, umzusetzen haben und keine Ermessenspielraum einer StraBenver-
kehrsbehérde angewandt werden kann.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist die
Larmaktionsplanung ein wichtiges fachtbergreifendes Planungsinstrument. Es wird damit die
Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes méglichst bei allen relevanten Pla-
nungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu berlcksichtigen. Gleichzeitig wird das
Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevolkerung und der politischen Entschei-
dungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und nachhaltige
Wege zur Larmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— lLandesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.
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Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Ld&rmkarten und zur Erstel-
lung von Larmaktionsplénen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:

Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplanen zum
Ballungsréaume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr 30.06.2007 18.07.2008
16.400 Kfz/24 h (1. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
8.200 Kfz/24 h (2. Stufe)
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Entsprechend der in obenstehender Tabelle genannten Daten, erfolgen die weiteren Stufen
jeweils im Abstand von flinf Jahren, wobei die Auslésewerte der zweiten Stufe anzuwenden
sind. Eine Ausnahme stellt hier der Schienenverkehrslarm dar, der seit 2015 durch einen
bundesweiten Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes (EBA) erfolgt. Sollte durch eine
Kommune nach 2015 eine erstmalige Aufstellung eines Ladrmaktionsplanes erfolgen, obwohl
bereits vorher Betroffenheiten zum Schienenverkehrslarm existierten, sind diese im Larmak-
tionsplan textlich zu beschrieben und auf die MaBnahmen des bundesweiten Larmaktions-
plans des EBA zu verweisen. Im Ergebnis sind seit 2015 fir Kommunen mit weniger als
100.000 Einwohnern nur noch HauptverkehrsstraBen in Larmaktionsplanen zu bertcksich-
tigen, da Larmaktionsplane ftr GroBflughafen in Baden-Wiirttemberg durch das Regierungs-
prasidium Stuttgart bearbeitet werden.

In der von der LUBW 2017 veréffentlichten Kartierung wurde auf dem Gebiet von Wildberg
keine StraBe berlcksichtigt, da auf keinem StraBenabschnitt nach der Bundesverkehrs-
wegezdhlung eine Verkehrsbelastung von mehr als 8.200 Kfz/24h identifiziert wurde. Eine
Aktualisierung dieser Kartierung héatte 2022 von der LUBW veréffentlich werden sollen,
diese verzdgerte sich aber bis September 2023. Es ist aber festzuhalten, dass wie in den
vorangegangenen Kartierungen, wieder keine der klassifizierten StraBen in Wildberg in die-
ser Kartierung enthalten sein wird.
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3. Grundlagen der LArmaktionsplanung
3.1 Kartierungsumfang

Bei dem vorliegenden Larmaktionsplan handelt es sich um eine freiwillige Aufstellung,
da durch die Kartierungen der LUBW sich bisher keine Pflicht zur Aufstellung eines
Larmaktionsplanes ergeben hat. Basierend von Verkehrszahlungen, die im Juli 2022
durchgefiihrt wurden, konnten aber Verkehrsbelastungen auf Teilabschnitten der B 463
und der L 357 festgestellt werden, die im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie eine
Kartierungspflicht auslésen wirden. Es war nach Auswertung der Verkehrszahlungen so-
mit wahrscheinlich, dass in Wildberg gesundheitsgefdhrdende Schallimmissionen vorlie-
gen, die larmmindernde MaBnahmen nach Fachrecht ermdglichen.

Far Erstellung Larmaktionsplans 2023 wurde in Absprache mit der Verwaltung verein-
bart, alle klassifizierten StraBen in einer Larmkartierung unter Verwendung der Zahler-
gebnisse zu bericksichtigen.

3.2 Berechnungsgrundlage StraBenverkehrslarm

Im Juli 2022 wurden Verkehrszéhlungen an 8 Knotenpunkten) mittels Videozahlungen
durchgefuihrt, deren Ergebnisse als Grundlage der Emissionsberechnung der Neukartie-
rung herangezogen wurden. Weiterhin wurde der Verkehr mittels Radargerate an 6 wei-
teren Querschnitten erfasst und ebenfalls in der Kartierung beriicksichtigt. Die Anlage
3.1 zeigt die Lage der Zahlstellen, und die Anlage 3.2 die aus den Verkehrszdhlungen
abgeleiteten Verkehrsbelastungen. Die Anlage 3.3 zeigt in tabellarischer Form die emis-
sionsrelevanten Parameter und dies ich daraus ergebenden Emissionspegel.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilung gegentber den Richtlinien fir her-
kdmmliche schalltechnische Untersuchungen, wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wahrend nach den bisherigen natio-
nalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von 6:00
bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird entsprechend
der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Loen Uber 24 Stunde gebildet,
wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis 22:00 Uhr, ein Zuschlag von
5dB(A) und fur den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (nachts) ein Zuschlag von
10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungspegel Ln ausgegeben, der einen
gemittelten Nachtwert (iber acht Stunden darstellt. Somit sollen eine Beurteilung der all-
gemeinen Storwirkung (Loen) und eine gesundheitliche Beeintrachtigung ber mogliche
Schlafstérungen (Ln) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage, der durch die Gemeindever-
waltung Ubermittelten, hausgenauen Einwohnerstatistiken.
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Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der La&rmkartie-
rung mit Ermittlung Lpen in 5 dB(A)-Schritten fur jede Lédrmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und hie-
raus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der BEB den Gebaudekanten in den
einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kénnen auch Schwerpunkte mit
l[armbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte Ld&rmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bisherigen
Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen, da sich die
Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits erldutert. Es gibt daher auch keine
konkreten Ausldsekriterien flr L&rmminderungsmaBnahmen. Anhaltspunkte fur die Ein-
ordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Umweltbundesamtes vom Mérz
2006, welcher fur Gebiete mit Wohnnutzen folgende Ausldsekriterien vorzieht:

1. Phase: Lpen / Ln > 65/55 dB(A)

2. Phase: Lpen / Ln > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von lber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. tiber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die als
stérend empfunden werden, die daher Berilicksichtigung bei der Larmaktionsplanung
finden. Die Bestimmung von Ausldsewerten liegt aber grundséatzlich im planerischen Ge-
staltungsermessen der Gemeinde.

Entsprechend dem ,, Kooperationserlass“ des Ministeriums flir Verkehr und Infrastruktur,
Baden-Wiirttemberg, vom 23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte besta-
tigt. Bezlglich straBenverkehrsrechtlicher LArmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf
die LArm-Schutzrichtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach
RLS-90) straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zwingend in Betracht gezogen werden.
Far die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplan berlcksichtigt werden
sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslésewerte von Lpen/ Ln > 65/55 dB(A) vor.

Nach der Entscheidung des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg vom Juli 2018
wurde der Kooperationserlass zum 31.10.2018 aktualisiert, um der neuen Rechtslage
Rechnung zu tragen. Neben der sich aus dem Urteil ergebenden Weisungsbefugnis far
verkehrsrechtliche MaBnahmen, wurden die Ausldsewerte auch auf 65/55 dB(A), gemaB
der RLS-90 abgesenkt. Am 08.02.2023 wurde die dritte Version des Kooperationserlas-
ses verdffentlicht. Die wesentlichen Anderungen hierbei ist die Anforderung einer Kartie-
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rung nach der RLS-19, sowohl fur LarmsanierungsmaBnahmen wie auch verkehrsrecht-
liche MaBnahmen aus Larmschutzgriinden. Die Auslésewerte fir verkehrsrechtliche
MaBnahmen liegen weiterhin bei 65/55 dB(A) tags/nachts, wobei sich das Ermessen zur
Pflicht nicht mehr bei 70/60 dB(A) festgelegt wurde, sondern bereist bei 67/57 dB(A)
liegt. Ferner sind nun Larmaktionspléne generell zu erstellen, sobald Flachen auf dem
Gemeindegebiet identifiziert werden, die Uber 55 dB(A) Loen liegen.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entsprechend
dem erstellten digitalen Gelandemodell berticksichtigt. Neben den jeweiligen Larmemittenten
wurde die umgebende Bebauung zur Berlcksichtigung von Bebauungsdampfung und Re-
flexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 StraBenverkehrslarm
Unter Beriicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich fir die
Analyse 2022 Larmbelastungen wie in den Anlagen 4.1/2 fir die beiden Beurteilungszei-
ten und das gesamte Stadtgebiet dargestellt. Die Anlagen 4.1.1-4, bzw. die Anlagen 4.2.1-
4 zeigen eine vergroBerte Darstellung der Isophonen fir den Hauptort, bzw. die Ortsteile.

Es zeigt sich, dass Im Verlauf der Ortsdurchfahrten in Wildberg, Gultlingen, Effringen und
Sulz am Eck die den jeweiligen StraBen zugewandten Gebaudefassaden fast durchgangig
im Bereich der 65-dB(A)-Isophone Loen liegen, z.T. sogar im Bereich der 70 dB(A) Iso-
phone. Auch im Nachtzeitraum sind Belastungen Gber der 60-dB(A)-Isophone Ln zu er-
kennen. Es sind somit bereits bei der Betrachtung der Isophonen Bereiche mit gesund-
heitsgefahrdenden Larmimmissionen des StraBenverkehrs identifizierbar.

4.2 Ergebnisse Betroffenheitsanalyse
Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Larm betroffene Einwoh-
ner fUr einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der absoluten
Anzahl fur die Pegelbereiche und Larmindices ist der Anlage 5 fiir den StraBenverkehrs-
l&rm zu entnehmen.

Es zeigt sich, dass mit ca. 1.940 Personen 19% der Einwohner von Wildberg hohen Be-
lastungen durch den StraBenverkehrslarm >55 dB(A) Loen ausgesetzt sind. Ca. 380 Per-
sonen (4% der Gesamtbevolkerung) sind zudem auch gesundheitsgefahrdenden Schal-
limmissionen >65 dB(A) Loen ausgesetzt.

Stadt Wildberg — Larmaktionsplanung
Seite 7



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen

Eine flachenbezogene Auswertung der von sehr hohen Larmimmissionen betroffenen
Einwohner ist in Anlage 6, bzw. in den Anlagen 6.1-4 im Detail dargestellt. Ein ausge-
pragter Schwerpunkt der Larmbetroffenheit, an dem in héherer Anzahl Personen von
gesundheitsgefdhrdenden Immissionen >65 dB(A) Loen auftreten, ist in der Ortsmitte Gul-
tlingen, sowie in Wildberg im Bereich der westlichen Effringer StraBe und der Garten-
straBe anzutreffen.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Lirmaktionsplanung
Die Anlage 7.1 zeigt den allgemeinen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
méglichen Schritte einer Ldrmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfachter
Ablauf des Verfahrens mdglich ist, sofern daflir bei den Beteiligten des Verfahrens Ein-
verstandnis bestent.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Larmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung zur Information der Offentlichkeit
Gber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Ladrmaktionsplénen Strate-
gien entwickelt werden, um den Larm effektiv far die Bevdlkerung von Wildberg zu
verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms ge-
schitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt darin, La&rmprob-
leme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen fir die Bevolke-
rung von Wildberg zu erhalten. Neben geringeren Gesundheitskosten ergeben sich
durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung langfristig hdhere Immobilienwerte
und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die Larmaktionsplanung einen
Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitat der Birgerinnen und Burger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete

Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der Larm-
aktionspléne ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Dabei gibt
es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen Definition, son-
dern das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie in der
Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete kommen dabei
auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete infrage, sofern diese bisher
nicht Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeitldrm ausgesetzt sind, jedoch auch Gebiete,
die als Freizeit- oder Erholungsgebiete angesehen werden und die regelmaBig von
der Offentlichkeit zur Erholung genutzt werden. Als Anhaltspunkt sollten die FI&-
chen, die als ruhige Gebiete ausgewiesen werden, keine Larmbelastung groBer als
Loen 50 dB(A) aufweisen.
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Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behorde handelt es
sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustandigen Planungs-
tragern anderer Planungen zu beriicksichtigen sind und in den Abwagungsprozess
einbezogen werden mussen.

5.2 Auflistung grundsatzlich moglicher MaBnahmen zur Lirmminderung

Generell existieren verschieden Moglichkeiten. Zunachst ist die Vermeidung von Kfz-Im-
missionen auf stadtebaulicher Ebene durch Schaffung einer Gemeinde der kurzen Wege
mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innen-
stadte z. B. durch Parkraummanagement zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine For-
derung verschiedener Mobilitdtskonzepte wie z. B. Carsharing oder die Férderung des
OPNV wirken, um den Kfz-Verkehr grundsétzlich zu reduzieren. Auch ein Ausbau des
Radwegeverkehrsnetzes oder der Qualitdt von FuBgéngerwegen kann zur Reduzierung
des Kfz-Verkehrs und damit auch deren Larmemissionen beitragen. Weiterhin besteht
die Méglichkeit der Minderung der Kfz-Immissionen durch Sanierung schadhafter Fahr-
bahnen und Einsatz von Ldrm mindernden Asphaltbeldgen. Auch tber die Geschwindig-
keitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der Larmemissionen, z.B. bei der Ver-
ringerung von 50 auf 30 km/h um >2 dB(A), mdglich. Durch Verlagerung oder Blnde-
lung des Lkw-Verkehrsnetzes kdnnen deutliche Larmminderungen in den Innenstadten
erzielt werden. SchlieBlich tragen SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzwdnde oder
—waélle, oder als letzte Méglichkeit der passive, bauliche Schallschutz, zur Minderung der
Larmbelastung von Einwohnern bei. Anlage 7.2 zeigt eine tabellarische Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung
Der Beteiligung der Offentlichkeit, Tragern offentlicher Belange, sowie den politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der Offent-
lichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanung ist in § 47d Ab-
satz 3 des BImSchG geregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieBlich ebenfalls wieder der Offent-
lichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen. Anlage 7.3
zeigt einen méglichen Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung als Schemadarstellung.

Auch die Trager o6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktionspla-
nung berlhrt sein kann, sind von den zustdndigen Behorden zu unterrichten und zu
ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6 Satz 1
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BImSchV als LArmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind moglichst im Einver-
nehmen mit denen zu deren Umsetzung zustdndigen Behorden im Aktionsplan aufzu-
nehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet sind
Larmaktionsplane aufzustellen, unabhéngig davon, ob ein Beschluss eines politischen
Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess eingebun-
den, da die Ld&rmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ohne finanzielle Investitionen
méglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betreffen.

5.4 MaBnahmen zur LaArmminderung
5.4.1 Bisherige MaBnahmen zur LArmminderung
In weiten Teilen von Wildberg besteht eine Tempo-30-Regelung in Wohngebieten.
Lediglich auf den klassifizierten StraBen in den Ortsdurchfahrten gilt noch die in-
nerdrtliche Regelgeschwindigkeit von 50 km/h.

5.4.2 Mogliche LarmminderungsmaBnahmen von StraBenverkehrslarm nach Fachrecht

Bei der Aufstellung von MaBnahmen zur L&rmminderung auf klassifizierten Stra-
Ben, ist der StraBenbaulasttrdger zu beteiligen. Das Verfahren fur verkehrsrechtli-
che MaBnahmen wird im bereits erwdhnten Kooperationserlass geregelt. Wichtig
ist hierbei, dass fur die StraBenverkehrsbehorde nicht die Beurteilungspegel nach
der in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode BUB relevant sind,
sondern nach der Richtlinie flr den Larmschutz an StraBen (RLS-19), sofern ver-
kehrsrechtliche MaBnahmen in Betracht gezogen werden. In der RLS-19 wird zu-
dem auch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei Pegel, getrennt flr den Tag-
und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum Nachweis der Larmbelastungen
auch keine flachenhaften Berechnungen in Form von Isophonen verwendet, son-
dern sogenannte Fassadenpegel. FUr einzelne Gebaudefassaden werden, in Ab-
hangigkeit der Gebdudehdhe, stockwerksbezogene Immissionspunkte berechnet.
Far die Bewertung Uber die Zulassigkeit von MaBnahmen ist der jeweils héchste
Pegel in der Vertikalen heranzuziehen. Welche verschiedenen MaBnahmen ab wel-
chen Pegeln gemaB der RLS-19 in Betracht kommen ist in der Anlage 7.4 darge-
stellt.

In der Anlage 8.1 in der Ubersicht sowie den Anlagen 8.1.01 bis 8.1.18 im Detail
fUr den Tageszeitraum und der Anlage 8.2 und den Anlagen 8.2.01 his 8.2.18 fir
den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen nach der RLS-19 flir
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die beiden Beurteilungszeitrdume kartographisch dargestellt. Die farbliche Klassi-
fizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationserlasses. Wichtig hierbei
ist, ob Uber einen langeren Abschnitt mit einer hdéheren Anzahl von Betroffenen,
65 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 55 dB(A) im Nachtzeitraum Uberschritten wer-
den. Ist dies der Fall, ist eine verkehrsrechtliche Anordnung, z.B. der Reduzierung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auch in der Ortsdurchfahrt ei-
ner Bundes- oder LandesstraBe moglich. Bei Uberschreitungen von 64 dB(A) in
einem Wohngebiet oder z.B. 66 dB(A) in einem Mischgebiet, kbnnen MaBnahmen
zur Larmsanierung, wie z.B. die Férderung des Einbaus von Schallschutzfenstern
oder die Aufbringung eines larmarmen oder larmoptimierten Fahrbahnbelags
durchgefuhrt werden. Ausgehend von den verschiedenen Ausldsewerten wurde
eine Klassifizierung der Fassadenpegel, hinsichtlich der Immissionspegelhthe und
der Nutzungsausweisung des betroffenen Gebdudes und der die Immission auslé-
senden StraBen vorgenommen. Hierbei wurden die Geb&dude entsprechend des
héchsten, anzutreffenden Pegels eingeteilt.

In der Anlage 8.3 als Ubersicht und in den Anlagen 8.3.01 bis 8.3.18 im Detail
sind die Gebaude rot hervorgehoben, bei denen eine Uberschreitung der Larmsa-
nierungswerte identifiziert wurde. Hierbei wurden die unterschiedlichen Auslése-
werte in Abhangigkeit, der der Gebietseinteilung bertcksichtigt.

Entsprechend der Vorgaben aus dem 2023 aktualisierten Kooperationserlass sind
verkehrsrechtliche MaBnahmen ab Uberschreitungen der Immissionen von 65
dB(A) tags, bzw. 55 dB(A) nachts méglich. Diese Bereiche sind in der Anlage 9.1
rot umrandet. Hierbei wurden L{icken von unter 300m, in denen keine Uberschrei-
tungen von 65/55 dB(A) vorliegen, zur Vermeidung von haufigen Geschwindig-
keitswechseln bereits beriicksichtigt. In den Anlagen 9.1-4 sind die einzelnen MaB-
nahmenbereiche nummeriert und mit den geplanten verkehrsrechtlichen Anord-
nungen aus Larmschutzgriinden aufgetragen.
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5.4.3 Vorgeschlagene LirmminderungsmaBnahmen StraBenverkehrslarm

Bereich 01

StraBenabschnitt:

Lange:

Betroffene:

MaBnahmen:

L 349 Effringen
Jeweils von Ortstafel zu Ortstafel

1.410m
keine Einwohner tags & 128 Einwohner nachts

In diesem Bereich ist im Nachtzeitraum eine hohe An-
zahl von Betroffenen in einem gesundheitsgeféahrden-
den Pegelbereich >55 dB(A) zu verzeichnen. Als kurz-
fristig wirkende MaBnahme wird eine Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h von 22-06 Uhr angeordnet. Die
Betroffenheiten liegen im Kernbereich der Ortsdurch-
fahrt vor, die Entfernung zur jeweiligen Ortstafel betragt
jedoch weniger als 300m, sodass der MaBhahmenbe-
reich auf beiden Seiten bis zur Ortstafel erweitert wird
(vgl. Kooperationserlass vom 08.02.2023). Im Rahmen
der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange soll zu-
dem die Moglichkeit der Aufbringung eines larmarmen
Fahrbahnbelags bei der nachsten anstehenden Fahr-
bahnsanierung geprift werden.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Bereich 02

StraBenabschnitt:

Lange:
Betroffene:

MaBnahmen:

KOEHLER & LEUTWEIN %&
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L 349 Wildberg

Effringer StraBe (H6he Gebadude Schénbronner Weg 11
bis Einmlndung der GartenstraBe in die TalstraBe
(B 463)

1.150m
90 Einwohner tags & 163 Einwohner nachts

In diesem Bereich ist ganztags in gleichem AusmaRB eine
hohe Anzahl von Betroffenen in einem gesundheitsge-
fahrdenden Pegelbereich >65/55 dB(A) zu verzeichnen.
Darliber hinaus liegen an mehreren Gebduden auch Im-
missionen >67/57 dB(A) tags/nachts an. Im benannten
Bereich gilt Uberwiegend 50 km/h, jedoch sind weitere
Gebaude im Schdnbronner Weg vom Verkehrslarm der
L 349 im westlichen Teil des MaBnahmenbereichs be-
troffen, auf der in diesem Abschnitt eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 70 km/h gilt. Als kurzfristig
wirkende MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h, bzw. 50 km/h im Bereich des
Schdnbronner Wegs angeordnet. Im Rahmen der Betei-
ligung der Trager oOffentlicher Belange soll zudem die
Moglichkeit der Aufbringung eines larmarmen Fahr-
bahnbelags bei der ndchsten anstehenden Fahrbahnsa-
nierung gepruft werden.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Forderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Bereich 03

StraBenabschnitt:

Lénge:

Betroffene:

MaBnahmen:

KOEHLER & LEUTWEIN %&
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B 463 Wildberg

TalstraBe 126 bis Calwer StraBe 15, bzw. Héhe Gebaude
Markweg 7

1.940m
38 Einwohner tags & 215 Einwohner nachts

In diesem Bereich liegen tags in geringem Umfang Im-
missionen >65dB(A) vor, von denen jedoch nur 38 Be-
wohner betroffen sind. Im Nachtzeitraum liegen in gro-
Berem Umfang Immissionen >55 dB(A), teilweise auch
Immissionen >57 dB(A) an. In der TalstraBe gilt eine zu-
lassige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h, in der Cal-
wer StraBe richtungsbezogen 70 und 100 km/h. Als
MaBnahme zur kurzfristigen La&rmminderung wird in der
TalstraBBe eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 40
km/h nachts angeordnet und in der Calwer StraBe in bei-
den Richtungen eine zulassige Hbchstgeschwindigkeit
von 70 km/h. Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6f-
fentlicher Belange ist beim StraBenbaulasttrager die Auf-
bringung eines larmarmen Fahrbahnbelags bei der
nachsten anstehenden Deckenerneuerung angefragt.
Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Bereich 04

StraBenabschnitt:

Lénge:

Betroffene:

MaBnahmen:

KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
L 357 Giltlingen

Jeweils ab Ortsschild in Wildberger StraBe und Decken-
pfronner StraB8e

1.250m
127 Einwohner tags & 172 Einwohner nachts

In diesem Bereich liegen tags/nachts Immissionen
>65/55 dB(A) vor. Im Tagzeitraum sind vermehr Immis-
sionen an Wohngeb&duden >67 dB(A) zu verzeichnen,
im Nachtzeitraum auch vermehrt Immissionen >60
dB(A). Als kurzfristig wirkende MaBnahme wird eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h ganztags. Die
Betroffenheiten liegen im Kernbereich der Ortsdurch-
fahrt vor, die Entfernung zur jeweiligen Ortstafel betragt
jedoch weniger als 300m, sodass der MaBhahmenbe-
reich auf beiden Seiten bis zur Ortstafel erweitert wird
(vgl. Kooperationserlass vom 08.02.2023). Im Rahmen
der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange soll zu-
dem die Moglichkeit der Aufbringung eines larmarmen
Fahrbahnbelags bei der nachsten anstehenden Fahr-
bahnsanierung geprift werden.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Bereich 05

StraBenabschnitt:

Lénge:

Betroffene:

MaBnahmen:

KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
K 4300 Gltlingen

Gechinger StraBe von EinmUndung in die Wildberger
StraBe (L 349) bis Hohe Gebdude Keltenweg 6

470m
51 Einwohner tags & 59 Einwohner nachts

In diesem Bereich liegen tags/nachts Immissionen
>65/55 dB(A) vor. Im Tagzeitraum sind vermehr Immis-
sionen an Wohngeb&uden >67 dB(A) zu verzeichnen,
im Nachtzeitraum auch vermehrt Immissionen >60
dB(A). Im nérdlichen Teil des MaBnahmenbereichs
(Hbhe Gebaude Alemannenweg 6 bis Hohe Gebdude
Keltenweg 6) gilt bereits eine auBerodrtliche Regelge-
schwindigkeit vom 100km/h. Als kurzfristig wirkende
MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung in-
nerorts auf 30 km/h ganztagsangeordnet und im AuBer-
ortsbereich eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70
km/h. Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentli-
cher Belange soll zudem die Méglichkeit der Aufbrin-
gung eines larmarmen Fahrbahnbelags bei der ndchs-
ten anstehenden Fahrbahnsanierung geprift werden.
Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.

Stadt Wildberg — Larmaktionsplanung

Seite 16



Bereich 06

StraBenabschnitt:

Lénge:

Betroffene:

MaBnahmen:

KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
L 358 Sulz am Eck

Jeweils ab Ortsschild Untere StraBe und Kuppinger
StraBe

1.770m
62 Einwohner tags & 269 Einwohner nachts

In diesem Bereich liegen tags/nachts Immissionen
>65/55 dB(A) vor. Im Nachtzeitraum fast durchgehend
Immissionen >57 dB(A). Als kurzfristig wirkende MaB-
nahme wird eine Geschwindigkeitsbegrenzung innerorts
auf 30 km/h ganztags angeordnet, die im 6stlichen Teil
bis zur Ortstafel verlangert wird, da diese <300m von
den Geb&uden mit Uberschreitungen entfernt steht. Im
Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
soll zudem die Mdglichkeit der Aufbringung eines larm-
armen Fahrbahnbelags bei der ndchsten anstehenden
Fahrbahnsanierung gepruft werden.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Bereich 07

StraBenabschnitt:

Lénge:

Betroffene:

MaBnahmen:

KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurbiro fur Verkehrswesen
K 4355 Sulz am Eck

Ab Ortsschild Oberjettinger StraBe bis Einmindung der
KirchstraBe in die ForststraBe (L 358)

560m
3 Einwohner tags & 57 Einwohner nachts

In diesem Bereich liegt tags nur an einem Geb&ude eine
Uberschreitung von 65 dB(A) an, im Nachtzeitraum hin-
gegen fast durchgehend Uberschreitungen von 55
dB(A), an vier Gebduden auch > 57 dB(A). Als kurzfris-
tig wirkende MaBnahme wird eine Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h im Nachtzeitraum von 22-06 Uhr
angeordnet, die bis zur stdlichen Ortstafel verldngert
wird, da diese <300m von den Geb&uden mit Uber-
schreitungen entfernt steht. Im Rahmen der Beteiligung
der Trager o6ffentlicher Belange soll zudem die Méglich-
keit der Aufbringung eines larmarmen Fahrbahnbelags
bei der nachsten anstehenden Fahrbahnsanierung ge-
praft werden.

Fur die Gebdude, an denen eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte festgestellt wurde, wird die Mog-
lichkeit zur Férderung des Einbaus von Schallschutz-
fenstern durch das Regierungsprasidium als weitere
MaBnahme in den Larmaktionsplan aufgenommen.
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Abwéagungsrelevante Parameter verkehrsrechtlicher MaBnahmen

Wie bereits im Abschnitt 4.2 ausgefthrt, sind in Wildberg ca. 19% der Gesamtbe-
vdlkerung von hohen und 4% von gesundheitsschadlichen Larmimmissionen des
StraBenverkehrs betroffen. Nach Studien der Weltgesundheitsorganisation WHO
kdnnen die sich hieraus ergebenden gesundheitlichen Larmschadenskosten mit
ca. 360.000 €/Jahr berechnet werden. Gegenlber diesen jahrlichen Kosten sind
die Kosten durch verkehrsrechtliche MaBnahmen oder die Baukosten von Larm-
sanierungsmaBnahmen gesamtvolkswirtschaftlich geringer anzusehen.

Die geplanten verkehrsrechtlichen MaBnahmen erzeugen zunachst eine theoreti-
sche Fahrzeitverlangerung. Entsprechend der Reduzierung der zuldssigen Héchst-
geschwindigkeit, ergeben sich fur die einzelnen MaBnahmenbereiche folgende
Fahrzeitverlangerungen:

Bereich 01 68s (nur 22-06 Uhr)
Bereich 02 Bls
Bereich 03 75s (nur 22-06 Uhr)
Bereich 04 60s
Bereich 05 14s
Bereich 06 85s
Bereich 07 27s (nur 22-06 Uhr)

Entsprechend dem Kooperationserlass vom 08.02.2023 sind Fahrzeitverlangerun-
gen von unter 30s, bedingt durch verkehrsrechtliche MaBnahmen aus L&rm-
schutzgriinden, generell hinzunehmen. Dieser Wert wird einzeln betrachtet, nurim
MaBnahmenbereich 5 und 7 unterschritten. Generell kann ein StraBenabschnitt,
auf dem eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h gilt, von mehr Fahr-
zeugen befahren werden als bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h. Auf der an-
deren Seite wird die Leistungsfahigkeit eines StraBennetzes von den Knotenpunk-
ten bestimmt, an denen auf dem vorliegenden Streckenabschnitt keine Anderun-
gen vorgenommen werden. (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf Hauptverkehrs-
straBen mit Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014, S. 30-38). Auf-
grund des z.T. engen StraBenquerschnitts in dem oft Behinderungen bei Fahr-
zeugbegegnungen entstehen, ist jedoch davon auszugehen, dass die tatsachliche
Durchschnittsgeschwindigkeit deutlich unter der geltenden zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit liegt.

Von den Fahrzeitverlangerungen sind auch Buslinien betroffen: die MaBnahmen-
bereiche werden von den Linien 540, 552, 555 710, 759, 773,775, AL2, NG3,
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RT759 und RT775durchfahren. Es wurde hierzu die maximale Strecke ermittelt,
die eine Buslinie durch MaBnahmenbereiche (komplett oder in Abschnitten)
durchfahrt. Der Kooperationserlass 2023 gibt fir die Bewertung der Fahrzeitver-
langerungen des OV 20s/1.000m als Richtwert unter Berlicksichtigung von Halte-
stellen und tatséchlich gefahrenen Geschwindigkeiten vor. Demnach ergibt sich
flr die einzelnen Linien eine maximale Fahrzeitverlangerung pro Fahrtrichtung in
Wildberg:

Tagzeitraum Nachtzeitraum

Gesamtlange in Fahrzeitver- Gesamtlange in Fahrzeitver-

MaBnahmenbe- langerung bei MaBnahmen-be- l&ngerung bei

reichen 20s/1.000m reichen 20s/1.000m

[m] [s] [m] [s]

Linie 540 1.150 23 3.600 72
Linie 552 990 20 1.890 38
Linie 555 1.310 26 3.720 74
Linie 710 990 20 2.600 52
Linie 759 1.900 38 3.840 77
Linie 773 1.650 33 3.730 75
Linie 775 1.020 20 1.590 32
Linie AL2 2.480 50 3.520 70
Linie NG3 2.020 40 2.020 40
Linie RT759 1.100 22 1.100 22
Linie RT775 2.890 58 2.890 58

Waéhrend somit im Tagzeitraum bei keiner Linie eine Fahrzeitverlangerung von tber
einer Minute zu verzeichnen ist, ist dies im Nachtzeitraum nur bei den Linien 552,
710,775, NG3 und RT759 der Fall. Demnach ist mit groBerer Wahrscheinlichkeit
davon auszugehen, dass Taktanpassungen erforderlich sein werden. Sollten Be-
denken seitens des OPNV-Betreibers bestehen, sollten diese von diesem konkret
und quantifiziert dargelegt werden (vgl. Kooperationserlass 2023, S. 24). Uber das
LGVFG bestehen Foérdermdglichkeiten, durch verkehrsrechtliche Anordnungen
entstehende Taktungsprobleme zu kompensieren.

Nach der Beteiligungsphase wurde eine Auswertung der der Soll-Fahrplandaten
der Buslinien durchgeftihrt. Hierbei zeigte sich, dass die mittlere Geschwindigkeit
der Busse gemaB der Fahrplandaten bereits im Bestand bei Uberwiegend 50 km/h
zulassiger Héchstgeschwindigkeit z.T. deutlich unter dieser liegt. Nur im MaBnah-
menbereich 03 und 06 errechnet sich so eine mittlere Geschwindigkeit von deut-
lich mehr als 30 km/h. Diese Auswertung verdeutlicht, dass Taktanpassungen in
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Folge von neuen Geschwindigkeitsbeschrankungen als eher unwahrscheinlich er-
scheinen. Die Ergebnisse der Auswertung der Sollfahrplandaten ist neben den wei-
teren abwéagungsrelevanten Parametern in der Anlage 9.2 tabellarisch zusammen-
gefasst.

In Bezug auf Luftreinhaltung sind in erster Linie Stickoxide, Feinstaub und Kohlen-
dioxid relevant. Die Wirkung von T30/ T50 auf die Schadstoffproduktion sind nach
der Fachliteratur unterschiedlich und héngen zu einem groBen Ausmal von der
jeweiligen Fahrverlauf des Verkehrs ab. Generell gilt fiir 30 km/h ein unglinstigerer
SchadstoffausstoB als bei 50 km/h, jedoch nehmen die Beschleunigungs- und
Bremsvorgange bei 30 km/h ab, sodass der AusstoB von Luftschadstoffen bei einer
Verringerung der zulassige Hochstgeschwindigkeit sich schadstoffneutral, bzw. im
vorliegenden Fall bei einer zu erwartenden Verstetigung des Verkehrs ggf. auch
positiv sein kann (vgl. Topp, H. (2014): Tempo 30 auf HauptverkehrsstraBen mit
Wohnnutzung, StraBenverkehrstechnik, Heft 1, 2014, S. 30-38 und Steven, H.
(2012): Schadstoff- und CO2-Emissionen bei Tempo 30. Fachtagung des Umwelt-
bundesamtes im November 2012, Berlin).

Unterstitzende MaBnahmen
Die bereits im ersten Larmaktionsplan aufgenommenen weiterfihrenden MaBnah-
men, bleiben als mittel- bis langfristiges Ziel bestehen.

Neben baulichen bzw. verkehrsrechtlichen MaBnahmen sind auch sogenannte
,weiche MaBnahmen“ auf kommunaler Ebene méglich, die, wie bereits erwahnt,
zu einer grundsatzlichen Reduzierung der MIV-Emissionen und somit zu einer
Verminderung der Larmimmissionen beitragen kénnen. Hierbei ist die sogenannte
"Stadt der kurzen Wege" mit einer hohen Nutzungsmischung und Dampfung des
Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadt besonders zu erwahnen. Hierzu kdnnen ein
Parkraummanagement und die Optimierung der Nahversorgung beitragen. In die-
sem Zusammenhang ist auch die Optimierung der Nahmobilitat im Bereich Rad-
verkehr und FuBverkehr zu sehen. Wege bis zu einem Kilometer sollten méglichst
zu FuB, bis zu drei Kilometer moglichst mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden,
um eine nachhaltige Mobilitét in der Stadt Wildberg zu férdern. Dartber hinaus
ist auch die Forderung des OPNV von besonderer Bedeutung, insbesondere
durch kompensierende MaBnahmen durch zu erwartende Fahrzeitverldngerun-
gen.
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Zusammenfassung der Beteiligung der Offentlichkeit

Aus der Offentlichkeit gingen insgesamt 34 Stellungnahmen ein, die teilweise von
Einzelpersonen vorgebracht wurden, aber auch von gréBeren Gruppen, z.B. mit
Unterschriftenliste, sodass von 83 Personen ausgegangen werden kann, die sich
im Rahmen der Offenlage des Entwurfs duBerten. Die Stellungnahmen gingen aus
allen Ortsteilen ein und betrafen alle MaBnahmenbereiche.

Mehr als 25% &uBerten eine Zustimmung zum jeweiligen MaBnahmenbereich
und winschten i.d.R. eine schnelle Umsetzung. Ca. 50% stimmten den MaBnah-
menbereichen zu, wiinschten sich aber eine zeitliche oder rdumliche Ausdeh-
nung der Bereiche. Aus Sulz am Eck gingen Stellungnahmen ein, die zum Uber-
wiegenden Teil dem MaBnahmenbereich 06 zustimmten, jedoch weitere MaBnah-
men befUrworteten, um Verkehrsverlagerungen in NebenstraBen aufgrund von
Fahrzeitverlangerungen in MaBnahmenbereichen zu vermeiden.

Im Ergebnis konnte dem Wunsch nach Ausdehnung der MaBnahmenbereiche
nicht zugestimmt werden, da hier keine Uberschreitungen der Auslésewerte vor-
lagen.

Zusammenfassung der Beteiligung der Trager &ffentlicher Belange
Von Seiten der Nachbarkommunen gingen keine Bedenken oder Wiederspriche
ein.

Die StraBenbaulasttréger sagten die Prifung des Einbaus larmarmer Fahrbahn-
beldge bei anstehender Sanierung zu, verwiesen aber auf die eigene Entschei-
dungshoheit. Nur fir die L 349 im Ortsteil Wildberg konnte eine zeitnahe Sanie-
rung in Aussicht gestellt werden, nicht jedoch fir die weiteren Bundes-, Landes-
und KreisstraBen.

Die Verkehrsbehdrden (Landkreis und Regierungsprasidium stimmten den Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen zu, gingen jedoch im MaBnahmenbereich 03 (Wild-
berg B 463) nicht von einer ndchtlichen Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h, sondern von 40 km/h aus. Entsprechend der (iberregionalen Bedeutung
der StraBe und der Betroffenheiten wurde dieser Anregung stattgegeben und der
Entwurf entsprechend geéndert. Fr die weiteren Bereiche bleibt die Beschran-
kung auf 30 km/h im Endbericht bestehen, da insbesondere in Giltlingen so deut-
lich hohe Uberschreitungen von 65/55 dB(A) tags/nachts zu verzeichnen sind,
dass eine Minderung bei 40 km/h bei nur wenigen Gebauden eine Pegelminde-
rung unterhalb die Scheller der Gesundheitsgefahrdung erzielen wirde.
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Von den Verkehrsbehdrden wurde fir die Teile der MaBnahmenbereiche, die Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen auBerorts beinhalten, ein Nachweis gefordert,
dass mittels der MaBnahme eine Pegelminderung von mindestens 2,1 dB(A) zu
erzielen ist. Der Nachweis wurde anhand einer Prognoseberechnung fir diese
Bereiche unter Ansatz der geplanten Geschwindigkeitsbeschrankungen erstellt.
Dabei konnte bestatigt werden, dass in diesen Abschnitten die erforderliche Pe-
gelminderung erbracht werden kann. Die Ergebnisse der Berechnungen sind in
den Anlagen 8.4.05/10/11/12/18 und Anlagen 8.5. 05/10/11/12/18 dargestellt.

5.5 Ruhige Gebiete
Far die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie vorgesehene Ausweisung von sogenann-
ten ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Flachen infrage, die einer
Larmbelastung von unter 50 dB(A) Loen ausgesetzt sind. Auf der Gemarkung von Wild-
berg existieren aber auch gréBere Flachen, in denen mit groBer Wahrscheinlichkeit davon
ausgegangen werden kann, dass dieser Orientierungswert unterschritten wird, und die
gleichzeitig in anderer Form einen Schutzstatus genieBen.

Obwohl in Wildberg zwar gréBere Gebiete mit Wohnbebauung unterhalb der Grenze von
50 dB(A) Loen zu finden sind, ist es nicht empfehlenswert, solche Gebiete als gréBere
zusammenhangende ruhige Gebiete im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie zu defi-
nieren. Auch wenn die Ausweisung eines ruhigen Gebiets in der bisherigen Rechtspre-
chung kein Verschlechterungsverbot enthalt, ist der Rechts- und Schutzstatus nicht ab-
schlieBend geklart, bzw. richterlich geklart. Es empfiehlt sich daher, ruhige Gebiete im
Rahmen des kommunalen Larmaktionsplans auf Freiflichen zu definieren, die z.B. der
Naherholung dienen. Einer land- oder forstwirtschaftlichen Nutzung in einem ruhigen
Gebiet, steht auf der anderen Seite nichts entgegen.

Far Wildberg wird daher vorgeschlagen, Teile des Naturschutzgebiets , Glltlinger und
Holzbronner Heiden” als ruhiges Gebiet auszuweisen, die von Immissionen des StraBen-
verkehrslarms unter 50 dB(A) betroffen sind. In der Anlage 9.3 sind die Gebiete mit einer
Belastung Uber 50 dB(A) Lpen, sowie die als ruhiges Gebiet im Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie in Frage kommenden Gebiete, dargestellt.
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6. Zusammenfassung

Aus der Analyse der Neukartierung des StraBenverkehrsldarms ergeben sich Betroffenheiten,
die die Aufstellung von kurzfristig wirkenden MaBnahmen zur Vermeidung von gesundheits-
schadlichen Larmimmissionen erforderlich machen. Dies erfolgt im Rahmen des Larmakti-
onsplans in einem ersten Schritt durch verkehrsrechtliche Anordnungen in Form von Verrin-
gerungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Mittel- bis langfristig soll mit Hilfe von MaB-
nahmen der Larmsanierung eine weitere Verbesserung der Situation erfolgen.

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung im Gemeinderat erfolgte zunachst die
parallele Beteiligung der Trager dffentlicher Belange und der Offentlichkeit. Hierzu wurde der
Larmaktionsplan fir die Dauer eines Monats &ffentlich ausgelegt, um der Bevélkerung die
Moglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stellungnahmen abzugeben. Auf der Grund-
lage der Ergebnisse der Beteiligung Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit wurde
dann die Endfassung des Larmaktionsplanes erarbeitet. Diese wurde dem Gemeinderat zur
finalen Beschlussfassung vorgelegt.

Der Larmaktionsplan ist gemaB den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre entsprechend den Stichtagen aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie hinsichtlich der
Umsetzung der enthaltenen MaBnahmen und ggf. neu aufgetretenen Immissionssituationen
zu Uberpriifen und zu Uberarbeiten.
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) aktueller Stand

Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewertung und
Bek&ampfung von Umgebungslarm 25. Juni 2002

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm

24. Juni 2005

34. BImSchV
VierunddreiB3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Verordnung Uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV, Richtlinien fir straBenrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevélkerung vor Larm, 23. November 2007

BUB
Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
Stand 2021

BEB
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
Stand 2021

BUB-D

Datenbank fir die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm
Stand 2021

Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

BMV, Abteilung StraBenbau:
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen RLS-19, Ausgabe 2020, Forschungsgesellschaft fiir
StraBBen- und Verkehrswesen, Kéln

Umweltministerium Baden-Warttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

Ministerium far Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
.Kooperationserlass* zur Larmaktionsplanung, Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung,
23. Mérz 2012, 1. Oktober 2018 und 08. Februar 2023

LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung (Bund/L&nder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz)
Fassung 18.06.2012, Fassung 09.03.2017, Fassung 24.08.2020, Fassung 19.09.2022

Hinweise fir die Larmaktionsplanung
Informationsbroschiire fur Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fir Umwelt und Geologie
Marz 2008

FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Larmaktionsplanung

Ausgabe 2011

Handbuch Silent City

Umgebungslarm, Aktionsplanung und
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Offentlichkeitsbeteiligung STADT WILDBERG
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