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1 Zusammenfassung

Die KOHLER Bauunternehmung GmbH (im Folgenden auch Fa. KOHLER genannt) betreibt
in der Wettegasse 9 in 72218 Wildberg, Ortsteil Sulz am Eck, seit 1962 ein Bauunternehmen.
Die Firma befindet sich gemdaB dem akfuellen Fldchennutzungsplan innerhalb einer ge-
mischten Baufldche (M). Zur Sicherung des Firmenstandorts einschlieBlich der vorgesehe-
nen Erweiterung soll ein Bebauungsplan aufgestellt und Planungsrecht geschaffen wer-

den.

Um Immissionskonflikte im Umfeld der Fa. KOHLER zu vermeiden, sind im Rahmen des Be-
bauungsplanverfahrens und im Vorgriff auf das baurechtliche Genehmigungsverfahren
die zukUnftig zu erwartende Gerduschbelastung durch den Betrieb des Bauunternehmens
zu untersuchen. Eine Beschreibung des Betriebs und der geplanten Erweiterung ist in Kapi-
tel 6 enthalten. Das vorliegende Gutachten bezieht sich auf die vorgelegte Planung zum
Bebauungsplan vom 24.08.2023 und ersetzt die vorhergegangene Fassung B19626_SIS_03
vom 10.04.2023 vollstandig.

Zur Beurteilung der bereits bestehenden und zukUnftigen Gerduschsituation wurde ein Si-
mulationsmodell erstellt, in welchem der vorhandene und der geplante Gesamtbetrieb
einschlieBlich der damit einhergehenden betrieblichen Abldufe modelliert wurden. FUr die
Modellierung wurde das Programmsystem SoundPLAN eingesetzt. Die Eingangsdaten wur-
denim Rahmen eines Grundlagengesprdchs beim Auftraggeber erhoben. Die Rechenpao-
rameter wurden validierten Fachberichten der Landesdmter for Umweltschutz enthom-

men und sind in Kapitel 7.2 aufgefuhrt.

In Abstimmung mit dem Planungsburo ,Netzwerk fUr Planung & Kommunikation* wurde zu-
ndachst der Status Quo untersucht und darauf aufbauend eine Erweiterungsvariante mit
einer ergdnzenden Lagerfldche im Osten, die aus vorherigen Planungsvarianten entwi-

ckelt wurde.

Die an den ndchstgelegenen schutzwirdigen Bebauungen zu erwartenden Gerduschim-
missionen wurden nach den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [6] ermittelt und nach TA
L&rm [1] beurteilt. Eine Gerduschvorbelastung durch weitere gewerbliche Betriebe oder

Anlagen ist eigener Ansicht nach im vorliegenden Fall nicht zu berUcksichtigen.
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Die in Kapitel 8 tabellarisch und im Anhang grafisch dargestellten Beurteilungsergebnisse

lassen sich wie folgt zusammenfassen:

STATUS QUO

= Bei gedffneten Werkstatttoren ist eine Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach TA
Larm [1] an den fremdvermieteten Wohnungen auf dem Firmengelande (WBuro Wet-
tegasse 9 und 9/1) gemaB den Prognoseberechnungen nicht auszuschlieBen. An den
Ubrigen maBgeblichen Immissionsorten werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm
[1] eingehalten. Die maBgeblichen Immissionsorten stellen die Wohnhduser in der Wet-
tegasse 13/21 und im Riedweg 262 dar.

= Es wird davon ausgegangen, dass im vorliegenden Fall auf die maBgeblichen Immis-
sionsorte keine weiteren gewerblichen Anlagen und Betriebe relevant vorbelastend
einwirken, so dass auch bei einer Ausschopfung der Immissionsrichiwerte der TA Larm
[1] durch die Fa. KOHLER keine Immissionskonflikte zu erwarten sind.

» Ein immissionsverirdglicher Betrieb Idsst sich durch die SchlieBung der Werkstatttore
beirelevanten Gerduschemissionen (Schweien, Dengeln, bzw. Maschinenbetrieb) im
Halleninneren herstellen.

» Die Betriebstatigkeiten sind auf den Tageszeitraum zu beschrdnken. Pkw- Zufahrten
durch Mitarbeiter vor 6 Uhr morgens sind aufgrund der Uberschrittenen zuldassigen Ma-
ximalpegel an den fremdvermieteten Wohneinheiten in der Wettegasse 9 bzw. 9/1

nicht immissionsvertrdaglich.

BETRIEBSERWEITERUNG

* Durch den um Lagerflachen erweiterten Betrieb werden an der Umgebungsbebauung
zwar etwas hohere Beurteilungspegel verursacht als im Status Quo. Diese unterschrei-
ten aber weiterhin die Immissionsrichtwerte der TA Larm. Hierbei wird vorausgesetzt,
dass die oben aufgefihrten MaBnahmen umgesetzt werden.

* Da der als maximal betrachtete Logistikbetrieb durch das Planvorhaben gemdaB Be-

treiberangaben nicht erweitert wird, ergeben sich an den maBgeblichen

1 GemdB dem aktuellen Fli&chennutzungsplan befindet sich das Wohnhaus Wettegasse 13/2 innerhalb einer gemischten Baufléche.
Der avisierte Erwerb der Liegenschaft durch die Fa. Kéhler ist zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung noch nicht erfolgt.

2 GemdB dem aktuellen Fli&ichennutzungsplan liegt der Riedweg 26 ebenfalls in einer gemischten Bauflédche. Aufgrund der &rtlichen
Verhdltnisse, der Art der Nebengebdude werden die drei Wohnhduser Riedweg 20, 22, und 26 entsprechend ihrer tatséchlichen
Nutzungs- und Gebietscharakteristik anhand der Immissionsrichtwerte eines allgemeinen Wohngebiets (WA) beurteilt.

T:\2019\19626_KOEHLER_Bauuntermehmung_Erweiterung_Wildberg\05_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B19626_SIS_04_25023.docx Seite 4 von 44



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B19626_SIS_04 vom 13.09.2023

Immissionsorten keine relevanten Erhohungen der Beurteilungspegel im Vergleich mit

den Berechnungsergebnissen aus dem Status Quo.

WEITERE BEURTEILUNGSKRITERIEN DER TA LARM

= Das Maximalpegelkriterium der TA Ldrm [1] wird an allen Immissionsorten in allen Sze-
narien zur Tageszeit eingehalten. Zur Nachtzeit erzeugen die Spitzenpegel durch das
TurenschlieBen der Pkw Immissionskonflikte an den fremdvermieteten Wohneinheiten
in der Wettegasse 9 und 9/1 (siehe Kapitel 8.1).

* Gegen den Anlagenzielverkehr sowie tieffrequente Gerduschimmissionen bestehen

weder im Status Quo noch im Erweiterungsfall Bedenken (siehe Kapitel 8.2 und 8.3).

EMPFEHLUNGEN FUR DEN BEBAUUNGSPLAN

= Unter Bericksichtigung eines flachenbezogenen Schadllleistungspegels (FSP) von
60 dB(A)/m?, die nach DIN 18005 [14] fir Gewerbeflachen anzunehmen sind, werden
zur Tageszeit an der schutzwirdigen Umgebungsbebauung bzw. Baufenstern keine Im-
missionskonflikte erzeugt. Damit verfigt die gewerbliche Planflache dem Sinne nach
und im Gesamten iber Gewerbegebietsqualitaten.

* |Im Nachizeitraum werden mit dem Ansatz der DIN 18005 [14] jedoch Immissionskon-
flikte erzeugt, weshalb empfohlen wird, die gewerblich genutzien Flachen fir den
Nachtizeitraum zu kontingentieren um Immissionskonflikien auBerhalb des Plangebiets
vorzubeugen.

= Die Vergabe der Emissionskontingente erfolgte nach den geltenden Optimierungs-
grundsatzen (Staffelung zur schutzwirdigen Bebauung).

= Die Karten zur Emissionskontingentierung sowie eine tabellarische Darstellung der Er-
gebnisse sind in den Anlagen enthalten.

= Kapitel 10 enthdlt Textvorschldge und Hinweise zu den bebauungsplanrechtlichen

Festsetzungen sowie Hinweise zum Umgang mit den Emissionskontingenten.

FAZIT

Sofern sich die Betriebszeit der Fa. KOHLER auf den Tageszeitraum beschrénkt und die Tore
in der Werkstatt bei gerduschintensiven Tatigkeiten geschlossen bleiben, entsteht weder
im Status Quo noch mit der derzeit in Betracht kommenden Betriebserweiterungs-Variante
Immissionskonflikte an der umliegenden Bestandsbebauung. Die fremdvermieteten Woh-

nungen in der Wettegasse 9/1 sowie das Wohnhaus im Riedweg 26 reglementieren aus
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schalltechnischer Sicht den Betrieb, wobei die Emissionen auf dem Bestandsgelande hier

maBgeblich sind.

Hinsichitlich der weiteren Entwicklung des Gewerbegebiets, d.h. der in den Modellrech-
nungen ungenutzien Gewerbefldchen, ergeben sich auch bei Vergabe eines fldichenbe-
zogenen Schallleistungspegels von 60 dB(A)/m?, der nach DIN 18005 Gewerbegebiete
charakterisiert, zur Tageszeit keine Immissionskonflikte. Mit Emissionskontingenten von
< 55 dB(A), wie im vorliegenden Fall umfassend fiir alle Flachen im Nachtzeitraum zutref-
fend, muss mit deutlichen Einschrankungen, insbesondere im Freiflachenverkehr (Logistik)

gerechnet werden.
Der Genehmigungsbehodrde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
Die errechneten Immissionspegel sind in den Anlagen 1 - 6 in Form von Larmkarten doku-

mentiert. Rechenlaufinformationen, Pegeltabellen, dokumentierte Schallausbreitungs-

rechnungen und Quelldaten sind in den darauf folgenden Anlagen enthalten.
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2 Aufgabenstellung

Zur Sicherung des Standorts und der betrieblichen Erweiterung der KOHLER Bauunterneh-

mung GmbH in Wildberg, Ortsteil Sulz am Eck, soll ein Bebauungsplan aufgestellt werden.

Um die Gerduschbelastung, die durch den bereits bestehenden sowie den zukUnftigen
erweiterten Betrieb an der umliegenden Wohnbebauung zu erwarten ist, beurteilen zu

kénnen, ist eine Schallimmissionsprognose zu erarbeiten.

Mit  der vorliegenden Untersuchung wurde das vorangegangene Gutachten
B19626_SIS_03 vom 10.04.2023 an den zwischenzeitlich verdnderten Planstand zum Bebau-
ungsplan angepasst. Die Untersuchung umfasst die folgenden, aus dem vorangegange-

nen Gutachten zum Teil Gtbernommenen Arbeitsschritte:

- Erhebung aller immissionsrelevanter Betriebstatigkeiten fir den STATUS QUO und die
ERWEITERUNGSVARIANTE

- Erarbeiten der Emissionsans&tze

- FErstellen eines digitalen, dreidimensionalen Simulationsmodells fUr die genannten Sze-

narien
- Schallausbreitungsrechnungen nach DIN EN ISO 9613-2 [6]
- Beurteilung der Rechenergebnisse nach TA Larm [1]
- Ggf. MaBnahmenkonzeption bei Richtwertkonflikten
- Erarbeiten von Vorschldgen fUr die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

- Berichtswesen
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriffen wurden bei der DurchfUhrung der Untersuchung berUcksichtigt:

[11 TA L&rm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —TA L&rm)’, Juni 2017

[2] 4.BImSchV - Verordnung Uber genehmigungsbedurftige Anlagen ,Vierte Verord-

nung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes', Ausgabe Mai 2013

(BGBI. I Nr. 21 vom 02.05.2013 S. 973) Gl.-Nr.: 2129-8-4-3

[8] LAl-Hinweise zur Auslegung der TA L&rm (Fragen und Antworten zur TA L&rm) in der

Fassung des UMK-Umlaufbeschlusses 13/2023 vom 24.02.2023

[4] 16.BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedn-

dert worden ist

[5] RLS-19 ,Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen’, 2019

[6] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’, Oktober 1999

[7] DIN EN 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Ge-

bduden aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: SchallUbertragung von RGumen ins

Freie’, April 2001
[8] DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau’, Januar 2018

[?71 DIN 45 641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990

[10] DIN 45 645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerdusch-

immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

[11] DIN 45 680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen in der

Nachbarschaft’, Marz 1997

[12] DIN 45 681 ,Bestimmung der Tonhaltigkeit von Gerduschen und Ermittlung eines

Tonzuschlages fUr die Beurteilung von Gerduschimmissionen’, Md&rz 2005, Berichti-

gung 2, August 2006

[13] DIN 45691 ,Gerduschkontingentierung’, Dezember 2006

[14] DIN 18005-1 ,Schallschutz im Stadtebau’, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die

Planung, Juli 2023
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[15] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ,Schallschutz im Sté&dtebau’, Berechnungsverfahren,

Schalltechnische Orientierungswerte fUr die stddtebauliche Planung, Juli 2023

[16] Studie des BLfU: ,Parkplatzldrmstudie des Bayerischen Landesamtes fur Umwelt-
schutz’, 2007, 6. Auflage

[17] Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen ,Leitfaden zur Prognose von Gerduschen
bei der Be- und Enfladung von Lkw', Merkblatter Nr. 25, August 2000

[18] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Lkw- und Ladegerdusche auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Aus-
lieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer

Gerdusche insbesondere Verbrauchermdrkten’, 2005

[19] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-

chung der Gerduschemissionen von Baumaschinen’, 2004

[20] Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung und —verwer-

tung sowie Klaranlagen Baumaschinen’, 2002

[21] Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz: ,Schalltechnische Hinweise fur die Auf-

stellung von Wertstoffcontainern (Wertstoffsammelstellen)®, 1993

[22] Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht Nr. L 4054 zur

Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen’, 1999

[23] BIMSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. I S. 1274; 2021 1S. 123), das zuletzt durch Artikel 11 Absatz 3 des
Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | Nr. 202) ge&ndert worden ist

Weiter wurden folgende Grundlagen berUcksichtigt:

[24] Lageplan, Katasterplan, erhalten von Frau Heller-Bdckle (KOHLER Bauunterneh-
mung GmbH) am 20.05.2019 und am 05.06.2019 via E-Mail

[25] Betriebsaufnahme mit DurchfUhrung von Schallpegelmessungen im Betrieb sowie
Erhebung der Betriebsabldufe am 04.06.2019, Angaben von Herrn Kéhler (KOHLER
Bauunternehmung GmbH) im Zuge der Betriebsaufnahme erhalten; telefonische

Erg&nzung im Mé&rz 2023

[26] Vorabzug zum Bebauungsplan ,Untersulzer Brohl‘, Stand 24.08.2023, erhalten von
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Frau Wilhelm (Netzwerk fUr Planung und Kommunikation) am 24.08.2023 via E-Mail

[27] Fléachennutzungsplan der Stadt Wildberg, online unter https://www.wild-
berg.de/fileadmin/Dateien/Dateien/Leben_Wohnen/Bauen_Wohnen/WilFNPPllan-
Ausf.pdf zuletzt am 02.07.2019

[28] Digitale topografische Karte TOP10 des Landesvermessungsamtes Baden-Wirttem-

berg

[29] Vorgdngerversionen zur Schallimmissionsprognose B19626_SIS_01 der rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbh & Co. KG vom 04.07.2019 und B19626_SIS_03 vom
10.04.2023 zum Planvorhaben der Fa. KOHLER bzw. fUr das Bebauungsplanverfah-

ren
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4 Ortliche Verhdltnisse und Immissionsorte

Die KOHLER Bauunternnehmung GmbH betreibt in der Wettegasse 9 in 72218 Wildberg ein
Bauunternehmen. Um fir die Bestandsfirma und das Erweiterungsvorhaben der Fa. KOHLER
Planungssicherheit zu schaffen, soll ein Bebauungsplan aufgestellt werden. Im Untersu-

chungsgebiet sind keine Bebauungspldne vorhanden.

GemdB dem aktuellen FiGchennufzungsplan der Stadt Wildberg befindet sich die Fa.
KOHLER innerhalb einer gemischten Baufldche (M), die sich im Westen, Siden und Osten
fortsetzt (siehe Abb. 1). Das Betriebsgrundstick wird vom Agenbach geteilt ist Uber eine

BrUcke verbunden.

Fa. KOHLER im Bestand

Abb. 1: Ausschnitt aus dem Fl&chennutzungsplan der Stadt Wildberg, mit Darstellung des Betriebsgrundsticks der Fa. KOHLER und der umliegenden
Gebietsnutzungen [27]

Innerhalb der gemischten BauflGiche befinden sich, abgesehen vom Firmengrundstick,
Wirtschafts- und Wohngebdude in einem rdumlichen Zusammenhang. Lediglich in einem
Teilbereich im Osten, im Riedweg 20, 22 und 26, entspricht die tatsdchlich vorhandene
Nutzung der eines allgemeinen Wohngebiets (WA).

Bei der ndchstgelegenen Wohnbebauung handelf es sich um vorrangig um 3-geschossige
Wohnhduser. GemdaB Befreiberauskunft werden jeweils das 2. OG der Wohn- und BUroge-
bdude in der Wettegasse 9 und 9/1 als Wohnung fremdvermietet. In den unteren Geschos-

sen (EG und 1.0G) befinden sich Burordume der Fa. KOHLER. Ausgehend von der Fa.
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KOHLER auf ca. 442 — 443 m U. NN liegt die Bebauung in der Unteren StraBe rund 10 m

hoher. Der vorgesehene Bebauungsplan [26] sieht die folgende Gebietsaufteilung vor:

Abb. 2: Vorentwurf zum Bebauungsplan ,Untersulzer Brihl* [26]
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Uber die Fa. KOHLER hinaus konnten im Zuge der Ortsbegehung in relevanter Entfernung
zu den vorliegend maBgeblichen Immissionsorten keine weiteren immissionsrelevanten ge-

werblichen Anlagen ausgemacht werden.

Nachfolgend sind die betrachteten Immissionsorte mit der zugrunde gelegten Schutzwr-

digkeit aufgelistet:

- 1O 1: Whs. Untere StraBe 54 (MD) — 3-geschossig

- 10 2: Whs. Untere StraBe 52 (MD) - 3-geschossig

- 1O 3: Whs. Untere StraBe 50 (MD) — 3 geschossig

- 1O 4: Whs. Untere StraBe 40 (MD) — 3 geschossig

- 1O 5: Wettegasse 9/1 (MI) — Baufeld (Kontingentierung)

- 10 6: Whs. Wettegasse 13/2 (MI), Sudfassade — 3-geschossig
- 10 7: Whs. Wettegasse 13/2 (MI), Nordfassade — 3-geschossig
- 1O 8: Flurstick 2685 (MI) — 3-geschossig

- 10 9: Whs. Riedweg 20 (WA) — 3-geschossig

- 1O 10: Whs. Riedweg 26 (WA) — 3-geschossig

- 1O 11: Whs. Untere StraBe 42 (MD) - 3-geschossig

- 10 12: WBUro Wettegasse 9/1 (MI), Ostfassade — 3-geschossig
- 10 13: WBUro Wettegasse 9/1 (MI), SUdfassade — 3-geschossig
- 1O 14: WBUro Wefttegasse 9 (M) — 3-geschossig

- 1O 15: Wettegasse 7 (MD) — 3-geschossig

- 1O 16: Whs. Wettegasse 14 (MD) — 3-geschossig

- 10O 17: Whs. Wettegasse 19 (MD) - 3-geschossig

- 10 18: Whs. Wettegasse 15/1 (M) — 3-geschossig

Die ortlichen Verhdltnisse einschlieBlich der maBgeblichen Immissionsorte sind in Anlage 1

dargestellt.
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5 Immissionsrichtwerte und ergdnzende Bestimmungen der TA Larm

5.1 Immissionsrichtwerte

FUr die schalltechnische Beurteilung von Betriebs- und Anlagengerduschen wird als maB-
gebliche Richftlinie die TA Larm [1] herangezogen. Danach ist der Beurteilungspegel 0,5 m
vor geodffnetem Fenster des ndchstgelegenen schutzbedUrftigen Aufenthaltsraums im
Sinne der DIN 4109 zu bestimmen. Zu den schutzbedUrftigen AufenthaltsrGumen zdhlen

Wohnrédume und -dielen, sémtliche Schlafréume, BUro-, Praxis- und Unterrichtsrume.

Die unten aufgefUhrten Immissionsrichtwerte (IRW) sind nicht innerhalb von Hausgdérten,
Terrassen o0.8. einzuhalten, sondern ausschlieBlich am Gebdude selbst. Nach TA Larm [1]
werden alle tagsuber entstehenden Gerdusche auf den Tageszeitraum von é — 22 Uhr be-
zogen. In allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebie-
ten und Kurgebieten, fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fur Tageszei-

ten mit erhdhter Empfindlichkeit von 6 dB (,Ruhezeitzuschldge*) zu berUcksichtigen.

Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten

werktags: morgens von 6—7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von 6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.

Zur Nachtzeit von 22 — 6 Uhr gilt nach TA Larm [1] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h, die

so genannte ,lauteste volle Nachtstunde’.
Der Immissionsrichtwert fUr regelmdaBige Ereignisse gilt auch dann als Uberschritten, wenn
er durch kurzzeitige Gerduschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur

Nachtzeit Gberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA Larm [1] bei regelmdaBig einwirkenden Anlagengerdu-

schen fur schutzbedUrftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:
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Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | ZulGssige Maximalpegel
fir regelmasige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 55 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, M) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegeldnde (Gl) 70 70 100 90
Tab. 1:  Immissionsrichtwerte und zuléssige Maximalpegel der TA Lérm for regelmdBige Ereignisse’

Nach TA Larm [1] gelten fUr sog. ,seltene Ereignisse’, d.h. Ereignisse, die an héchstens 10

Tagen oder Nachten im Jahr auftreten, folgende fur Wohn- und Mischgebiete gleich hohe

Richtwerte:
Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zul@ssige Maximalpegel
fir ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Ml) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegelénde (Gl) keine keine keine keine

Tab.2: Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel der TA Larm fUr ,seltene Ereignisse’

Immissionsrichtwerte innerhalb von Gebduden

Sind betriebsfremde, schutzbedUrftige AufenthaltsrGume im Sinne der DIN 4109 [8] baulich
mit gewerblich genufzten RGumen bzw. Anlagen verbunden, so gelten ergdnzend fol-

gende Anforderungen:

T:\2019\19626_KOEHLER_Bauuntermnehmung_Erweiterung_Wildberg\05_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B19626_SIS_04_25023.docx Sei’re 15 von 44



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B19626_SIS_04 vom 13.09.2023

- Immissionsrichtwert in Aufenthaltsr&umen tags / nachts: Laeq = 35 dB(A) / 25 dB(A)

- zul@ssiger Maximalpegel in AufenthaltsrGumen tags / nachts: Lmax = 45 dB(A) / 35 dB(A)

Treten RichtwertUberschreitungen auf, dirfen keine passiven LadrmschutzmaBnahmen ge-

froffen werden. Nur aktive SchutzmaBnahmen sind zul&ssig, wie z.B. Wdlle und Wande.

Gemengelage nach TA Ldrm

Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar
genutzte und zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kdn-
nen die fUr die zum Wohnen dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen
geeigneten Zwischenwert der fUr die aneinandergrenzenden Gebietskategorien gelten-
den Werte erhoht werden, soweit dies nach der gegenseitigen Pflicht zur RGcksichtnahme
erforderlich ist. Die Immissionsrichtwerte fur Dorf-, Kern- und Mischgebiete sollen dabei
nicht Uberschritten werden. Gleichwohl ist vorauszusetzen, dass der Stand der Lirmminde-
rungstechnik eingehalten wird.

FUr die Hohe des Zwischenwertes ist die konkrete SchutzwUrdigkeit des betroffenen Gebie-
tes maBgeblich. Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den
Umfang der Wohnbebauung einerseits und durch Gewerbe- und Industriegebiete ande-
rerseits, die Ortsublichkeit eines Gerdusches und die Frage, welche der unvertraglichen
Nutzungen zuerst verwirklicht wurde. Liegt ein Gebiet mit erhdhter SchutzwUrdigkeit nur in
einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die Anordnung der Anlage auf dem Betriebs-

grundstuck und die Nutzung von Abschirmungsmoglichkeiten Rechnung zu tragen.

Vor-, Zusatz und Gesamtbelastung / Irrelevanzkriterium nach TA L&drm

Nach den Bestimmungen der TA L&rm [1] ist am Immissionsort die Summe aller Anlagenge-
réusche zu betrachten und mit dem jeweiligen Immissionsrichtwert zu vergleichen. Die
Schallimmissionen werden als Gesamtbelastung bezeichnet und setzen sich zusammen
aus z.B. den Gerduschen einer neuen Anlage (Zusatzbelastung) und den Immissionen be-
reits vornandener Anlagen (Vorbelastung).

Der Immissionsrichtwert kann nach Kapitel 3.2 der TA Larm [1] von der neuen zu beurteilen-
den Anlage ausgeschopft werden, sofern die Vorbelastung anderer Anlagen an den maB-

geblichen Immissionsorten keine pegelerhbhende Wirkung hat.
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Wirken sich bereits bestehende Anlagen jedoch vorbelastend aus, kann die Vorbelastung
messtechnisch oder rechnerisch bestimmt werden. Alternativ kann nach Kapitel 3.2.1, Ab-
satz 2 der TA Larm [1] vorgegangen werden. Danach stellt ein Immissionsbeitrag zur Ge-
samtbelastung keine Relevanz dar, sofern er die Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB
unterschreitet. Das heit, bei Betrachtung einer einzelnen Anlage muss der durch ihn ver-
ursachte Immissionsanteil mindestens 6 dB unter dem jeweiligen Immissionsrichtwert liegen,

damit auf die Bestimmung der Vorbelastung verzichtet werden kann.

5.2 Anlagenzielverkehr

Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen Verkehrsfla-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern zum Rand des Betriebsgrundstucks in Misch-
gebieten, allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen durch MaB-

nahmen organisatorischer Art so weit wie méglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rech-
nerisch um mindestens 3 dB erhdhen,

2. keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

3. die Immissionsgrenzwerte der VerkehrslGrmschutzverordnung (16. BImSchV) [4] erst-

mals oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heiBt, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerdusche zu treffen. Die Verkehrsger&usche auf den 6ffentlichen Verkehrswe-
gen sind nach den Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen (RLS-90) [4] zu berechnen und

anhand der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [4] zu beurteilen.

53 Tieffrequente Schallimmissionen
Nach TA Léarm [1] sind tieffrequente Gerduschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [11] zu

vermeiden. Gerdusche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherr-

schenden Energieanteile unter 90 Hz liegen. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Differenz
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der C- und A-bewerteten Mittelungspegel 3, insbesondere in geschlossenen Innenr&umen
4, mehr als 20 dB betragt. Bei ErfUllung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder FFT-Analyse
durchzufUhren. Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der Terzb&nder

von 10 Hz bis 80 Hz ° zu ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu vergleichen.

In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Falle unterteilt:

a) Esliegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemaB Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680 [11]
vor (hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB zu den
benachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Esliegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Hérschwellenpegel unter BerUcksich-
tigung der Differenzen ALy bzw. ALz der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [11] zu ver-
gleichen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Uber dem entsprechenden Anhaltswert
nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680 [11], so liegen tieffrequente GerdGuschimmis-

sionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel Lr zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-be-
werteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen sind,
die ihrerseits Uber dem entsprechenden Hérschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-Beurtei-
lungspegel Lr [dB(A)] Uber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN 45680

[11]. so liegen tfieffrequente Gerduschimmissionen vor.

3 Bei kurzzeitigen Gerduschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog gepruft.

4 Dort werden tieffrequente Gerduschimmissionen durch Bauteile, deren Schalld&mm-MaB bei tiefen Frequenzen deutlich geringer

ist als im mittel- und hochfrequenten Bereich, verstérkt. Solche Bauteile sind bei Ublicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schallddmmung besitzen und dadurch - &hnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegd&mmen, die fiefen aber nur schwach reduziert in die RGume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedrftigen Aufenthaltsrdumen geprift werden.

In Sonderfdllen, wenn Gerdusch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um
eine Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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6 Anlagenbeschreibung

Die Fa. KOHLER beabsichtigt die Erweiterung lhres Bauunternehmens in der Wettegasse 9
in 72218 Wildberg um einen Lagerplatz inkl. Kran. Damit sollen insbesondere die logistischen
Prozesse vereinfacht bzw. optimiert werden. Eine Erhdhung des Umschlags bzw. des tagli-
chen Fahrzeugaufkommens ist gemdan Betreiberangabe zundchst nicht vorgesehen. Die
Planungen zur Erweiterung sind noch nicht weiter konkretisiert. Um den Firmenstandort zu
sichern und die Erweiterung zu ermdglichen, soll ein Bebauungsplan aufgestellt werden

(siehe Kapitel 4).

Die Beftriebserweiterung wird im nérdlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans verfolgt.

Der stdliche Bereich soll als Mischgebiet ausgewiesen werden.

Die Fa. KOHLER wurde als Bauunternehmen 1962 am heutigen Firmenstandort gegrindet
und ist im Bereich Gewerbe-/Industriebau, Wohnungsbau, privates Bauen und 6ffentliches
Bauen tatig. Die Uberwiegenden Tatigkeiten werden direkt auf den Baustellen ausgeUbt.
Die nachfolgende Betriebsbeschreibung basiert auf der Betriebsaufnahme und den Aus-

kUnften des Betreibers zum maximalen Status Quo [25].

Als Regelbetriebszeit wurde der Zeitraum von 6 - 18 Uhr angegeben. Nach 20 Uhr bzw. in
den Nachtstunden finden keine Betriebstatigkeiten statt.

Das Bauunternehmen beschaftigt rund 80 Mitarbeiter und ca. 100 Subunternehmer, die
GroBteils direkt auf die Baustelle fahren. Am Betriebsstandort werden 7 eigene Lkw abends
abgestellt und morgens wieder durch die Mitarbeiter in der Regel ohne Ladevorgdnge
abgeholt. Die Ausfahrten erfolgen im ,Kreisverkehr' Uber die Bricke. Die Baustoffe (0.A.)
werden dann auf dem Weg zu den Baustellen verladen.

Weiterhin fahren zwischen 6-7 Uhr 20 Transporter morgens mit Mitarbeitern zu, welche mit
Arbeitsmitteln, bzw. Baumaterialien mit einem Diesel-Stapler bzw. mit dem Kran auf dem
Lagerplatz beladen werden. 30 Mitarbeiter plus 20 Subunternehmer fahren morgens mit
dem Auto zu und steigen in die Transporter mit ein. Teilweise werden die Mitarbeiter mit
den Transportern auch zuhause abgeholt. Die Transporter werden von den Mitarbeitern
abends wieder mit nach Hause genommen ohne an den Firmenstandort zurickzukehren.
Zwischen 16:30 - 17:30 Uhr kehren die Lkw in der Regel von den Baustellen zurGck. Teilweise

werden diese mit dem Stapler wieder entladen.
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Lulieferbetriebe fahren mit maximal 2-3 Lkw pro Tag Stahl, Schalung, Zubehorteile und Er-
satzteile fUr die Werkstatt, 0.A. zu. Diese werden ebenfalls mit dem Stapler in je rund 10 min

entfladen.

Hin- und wieder werden kleinere Mengen an Reststoffen (Folie, Holz, Metall, Rest, Bau-
schutt) von den Baustellen zugefahren und in die vorhandenen Container gekippt. Die
beiden Bauschuttcontainer stehen dabei auf dem nérdlichen Betriebsgeldnde westlich
des Agenbachs. Die 4 Container fUr Folie, Holz, Metall und Rest stehen auf dem &stlichen
Bestands-Lagerplatz. Bei den Containern handelt es sich um Abroll-Container.

Sobald die Container voll sind und gerade ein Lkw verfugbar ist, werden diese abgefahren,
der Inhalt entsorgt und leer wieder zugefahren. Pro Tag finden im Zeitfenster zwischen 7-15

Uhr maximal 2 Containerwechsel statt.

Die Fa. KOHLER hdlt fUr eigene Reparaturen eine Werkstatt mit 2-3 Mitarbeitern vor. Diese
kimmern sich um den eigenen Maschinenpark. In der Werkstatt finden neben lauteren
auch leisere handische Tatigkeiten statt. Teilweise werden Reifen gewechselt, Metall be-
arbeitet (Dengeln) und geschweiBt. Der Kompressor befindet sich in einem separaten
nach auBen geschlossenen Raum. Die BelUftung erfolgt Uber die Raumluft und die angren-

zende Halle. Der Betrieb des Kompressors wird daher als immissionsirrelevant eingestuft.

Die Ubrigen Betriebsgebd&ude werden als Lagerfléche verwendet. Die Fahrwege und die

betrieblichen Verhdltnisse sind in Anlage 1 dargestellt.
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7 Ausbreitungsberechnungen

7.1 Berechnungsverfahren

Die Schallausbreitungsrechnungen wurden nach DIN ISO 9613-2 [6] mit dem Programm-
system SoundPLAN durchgefUhrt. FUr die Digitalisierung der Bodenverhdlinisse, aller umlie-
genden Gebdude, der topografischen Verhdltnisse und der Schallquellen wurden die zur
VerfGgung gestellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter
Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexio-

nen an den Gebduden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Abstrahlende AuBenbauteile
Die Schallleistung der AuBenbauteile errechnet sich nach der in der DIN EN 12354-4 [7]

genannten Beziehung, wonach der Rauminnenpegel, das Schalld&émm-MalB des Bauteils,

der SchallfeldGbergang von einem Diffusfeld ins Freie und die Fidche des Bauteils berick-
sichtigt werden. Die Bauteile werden in Segmente aufgeteilt, fUr ein Segment ergibt sich

der Schallleistungspegel nach der folgenden Gleichung:

Ly = Lo, —Cqy — R'+10|gsi

0

mit:  Lw Schallleistungspegel des schallabstrahlenden Segments in dB(A)
Lo.in der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Segments (Raumin-
nenpegel) in dB(A)
Ca der Diffusittsterm fUr das Innenschallfeld am Segment
R’ das Bau-Schallddmm-MaB fir das Segment in dB
S die Fldche des Segments in m?
So die Bezugsfldche inm?, So=1m?2

Der Diffusitatsterm Cqwird wie folgt gewdahlt:

Relativ kleine, gleichférmige R&Gume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberfl&che 6 dB

Relativ kleine, gleichférmige RGume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberfldche 3dB

GroBe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industriege-

bdude) vor reflektierender Oberfldche 5dB
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen

. - 3 dB
vor reflekfierender Oberfldche
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen 0dB

vor absorbierender Oberfl&che

Tab.3: Der DiffusitGtsterm Cq nach DIN EN 12354-4
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Ermittlung der Immissionspegel

Der an einem Aufpunkt auftretende dquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lir (DW), ist fUr jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavbdén-

dern (63 Hz — 8 kHz) wie folgt zu berechnen:

Lit(DW) = Lw+Dec—A

mit:  Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB
L (DW)  Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind am Aufpunkt
Dc Richtwirkungskorrekturin dB

Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauerschalldruckpegel
in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel Lw abweicht.

A Oktavbandd&mpfung in dB

Der Ddmpfungsterm A ist gegeben durch:

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc

mit:  Adv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm D&mpfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Avor Ddmpfung aufgrund von Abschirmung

Armisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegeldnde, Bebauung)

Der aquivalente ,A’-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) ergibt sich
durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punktschallquelle und ihrer Spiegelquelle fUr je-

des Oktavband aus:

n 8 - .
L, (DW) = 10:1g] 3| > 100 Tertreain] in dB(A)

e

Schallguellen und Ausbreitungswege
Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt
A die genormte ,A’-Bewertung

mit: n Anzahl der Beitrage i
i
J

Der ,A’-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar (LT) ist wie folgt zu berechnen:
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L ar (LT) = Lar (DW) - C met

mit:  Cmet Meteorologische Korrektur
Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden, nach [3] fUr ginstige Schallausbreitungs-
bedingungen empfohlenen Konstanten programmintern errechnet:
6—-22Uhr: Co=0dB
22-6Uhr:Co=0dB

Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein MaB fUr die durchschnittliche Geréduschbelastung wdhrend

der Beurteilungszeitrdume, siehe Kapitel 5.1.

Der Teilbeurteilungspegel L ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen
Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel Lr gebildet, der mit dem Immis-

sionsrichtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45 641 [8] bzw. DIN 45 645-1 [10] wird der Beurteilungspegel aus dem oben ge-

nannten Immissionspegel Lar (LT) den Teilzeiten Tjund den Zuschldgen K; gebildet.

N . R . .
Lr=10-1g(1/T X Tj-10 OTltaea) * Kuj = Kij + Kaj) in dB(A)
j:
mit: L (Gesamt-)Beurteilungspegel
Tr Beurteilungszeitraum tags Tr =16 h von é Uhr - 22 Uhr, nachts T, = 1 h ,lauteste volle Nachtstunde’
Tj Teilzeit |
N Anzahl der gewdhlten Teilzeiten
L Aeq Mittelungspegel wahrend der Teilzeit T;
Kr; Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit T
Kij Zuschlag fUr Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T
Krj Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA L&rm

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Die vorliegende Ger&uschimmissionsprognose wurde auf Basis eines dreidimensionalen
Geldndemodells mit dem Programmsystem SoundPLAN erstellt.

Die Schallausbreitungsrechnungen erfolgten nach den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2
[6]. Die schalltechnische Beurteilung wurde nach TA Larm [1] vorgenommen. Dabei han-
delt es sich um eine detaillierte Gerduschimmissionsprognose nach Anhang 2.3 der TA

L&rm [1]. Die Schallausbreitungsrechnungen erfolgten frequenzabhdngig.
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Das gesamte Betriebsgeldnde und die nahe gelegenen StraBen und Parkpl&tze wurden
als schallharter Untergrund mit dem Bodenfaktor G= 0,0 fir 100 % Reflexion gemdaB DIN ISO
9613-2 [6] belegt. Die auBerhalb gelegen Grinflachen wurden mit einem Bodenfaktor von

G= 1,0 fUr O % Reflexion ausgestattet.

Das Simulationsmodell basiert auf einem dreidimensionalen Geldndemodell. Im Einzelnen

wurden die nachfolgend aufgefUhrten Rechenansétze gewdahli.

Die taglichen Abldufe und die immissionsrelevanten Gerduschquellen sind in Kapitel 6 be-
schrieben. FUr die bewegten Gerduschquellen - hier der Parkplatz- und Lieferverkehr, die
Ladetdatigkeiten per Dieselstapler - wurden Schallleistungspegel aus verschiedenen Fach-

studien der Landesé&mter fUr Umweltschutz herangezogen [16] - [20].

LKW- und Transporter Verkehr:

FUr den LKW- Verkehr wurde gemaB [19] mit einem linienbezogenen Schallleistungspegel
in Hohe von 63 dB(A)/mh gerechnet, bezogen auf 1 Fahrt und eine Stunde. FUr die Trans-
porterfahrten wurde ein typischer linienbezogener Schallleistungspegel in Hohe von 58
dB(A)/mh angesetzt. Die Werte beinhalten bereits den Impulszuschlag durch das ange-
wandte Taktmaximalverfahren. Die Fahrwege wurden als Linienschallquellen in 1 m Hohe
Uber Grund angesetzt und sind im Lageplan in Anlage 1 ff. dargestellt. Die anderen Ge-
rGusche, die beispielsweise durch die Betriebsbremse, LuftdruckausstdBe, das TUrenschla-
gen und den Motorstart entstehen, wurden in Form einer Punktschallquelle am Rangier-
punkt berUcksichtigt. Die Berechnung des resultierenden Emissionswertes dieser ,Neben-

gerdusche' (NG) ist in Anlage 39 dokumentiert.
Wie in Kapitel 6 beschrieben, wird durch die Erweiterung keine Zunahme des Logistikver-

kehrs erwartet, lediglich eine andere Verteilung. Detailplanungen stehen aber noch nicht

fest.
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Fahrzeugverkehr Schallleistungs- Impuls-zu- Anzahl bzw.
Lkw und Transporter pegel schlag Einwirkdauer
L'win dB(A)/mh | Kiin dB(A) Te

STATUS QUO

Lkw (Zulieferbetriebe) Ab- und Zufahrt 63,0 enthalten 3 (6-8 Uhr)
Lkw- Abfahrt (Kreisverkehr) 63,0 enthalten 7 (6-7 Uhr)
Lkw- Zufahrt (Kreisverkehr) 63,0 enthalten 7 (17-18 Uhr)
Lkw- Abfahrt (Containerwechsel) 63,0 enthalten 2 (7-15 Uhr)
Lkw- Zufahrt (Containerwechsel) 63,0 enthalten 2 (7-15 Uhr)
Transporter (zum Beladen) 58,0 enthalten 10 (6-7 Uhr)
Transporter (Kreisverkehr) 58,0 Enthalten 2 (6-7 Uhr)

Tab. 4:  Schallquellen im Freien - FAHRZEUGVERKEHR STATUS QUO

Fahrzeugverkehr Schallleistungs- Impuls-zu- Anzahl bzw.

Lkw und Transporter pegel schlag Einwirkdauer
L'win dB(A)/mh | Kiin dB(A) To

ERWEITERUNGSVARIANTE

Lkw (Zulieferbetriebe) Ab- und Zufahrt 63,0 enthalten 3 (6-8 Uhr)

Lkw- Abfahrt (Kreisverkehr bzw. nordli- 63,0 enthalten 7 (6-7 Uhr)

cher Lagerplatz)

Lkw- Zufahrt (Kreisverkehr bzw. nordli- 63,0 enthalten 7 (17-18 Uhr)

cher Lagerplatz)

Lkw- Abfahrt (Containerwechsel) 63,0 enthalten 2 (7-15 Uhr)

Lkw- Zufahrt (Containerwechsel) 63,0 enthalten 2 (7-15 Uhr)

Transporter (zum Beladen) 58,0 enthalten 10 (6-7 Uhr)

Transporter (Kreisverkehr) 58,0 enthalten 2 (6-7 Uhr)

Tab. 5:  Schallguellen im Freien — FAHRZEUGVERKEHR ERWEITERUNGSVARIANTE

Ladetdtigkeiten:

Wie in Kapitel 6 beschrieben, wird der Stapler morgens zum Beladen der abfahrenden
Transporter mit max. 2 Paletten pro Fahrzeug und abends zum Abladen eingesetzt. Weiter-
hin werden die zuliefernden Lkw mittels Stapler entladen. Der Ladebereich bzw. die Fahr-
ten der Stapler wurden in Tm Hohe Uber Grund angesetzt. Die angesetzte Schallleistung
entspricht dem mittleren Maximalwert zahlreicher eigener Messungen und Literaturanga-

ben.
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Diesel-Stapler Schallleistungspegel Ton- Impuls- Einwirkzeit
Lwin dB(A) zuschlag zuschlag Te

STATUS QUO, Krin dB Kiin dB
ERWEITERUNGSVARIANTE

30 min

(6-7 Uhr)
Diesel-Stapler 102,0 - 3

60 min

(17-18 Uhr)

Diesel-Stapler Entladung 102.0 i 3 10 min/h
Zulieferbetrieb ’ (6-9 Uhr)

Tab. é6:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — DIESEL-STAPLER

Im Status Quo ist auf dem Lagerplatz ein stationdrer Turmdrehkran vorhanden, der insbe-
sondere zur Verladung von Schalungsteilen pro Tag max. 30 min eingesetzt wird. FUr die
Ausbreitungsberechnung wurde davon ausgegangen, dass der Kran der Richtlinie
2000/14/EG, Stufe Il entspricht. Zur Berechnung der Schallleistung wurde eine vergleichs-
weise hohe Leistung von P = 30 kW angesetzt, womit sich ein Schallleistungspegel von Lw =
98 dB(A) ergibt.

Wie in Kapitel 6 beschrieben, wird von der Betriebsleitung vorgesehen, am Erweiterungsla-

gerplatz einen zweiten Kran zu installieren.

Kranbetrieb Schallleistungspegel Ton- Impuls- Einwirkzeit
Lwin dB(A) zuschlag zuschlag Te
STATUS QUO Krin dB Kiin dB
. 30 min
Kranbetrieb 98,0 - - (6-7 Uhr)
Tab.7:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — KRANBETRIEB STATUS QUO
Kranbetrieb Schallleistungspegel Ton- Impuls- Einwirkzeit
Lwin dB(A) zuschlag zuschlag Te
ERWEITERUNGSVARIANTE Krin dB Kiin dB
. 30 min
Kranbetrieb 98,0 - - (6-7 Uhr)
Kranbetrieb 98.0 ) ) 30 min
(nordlicher Lagerplatz) ’ (6-7 Uhr)

Tab. 8:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — KRANBETRIEB ERWEITERUNGSVARIANTE
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FUr den Containerwechsel auf éstlichen Lagerplatz wurden die folgenden Berechnungs-
parameter bertcksichtigt. In einer Studie des Bayerischen Landesumweltamtes [21] wird
fUr einen solchen Vorgang derselbe impulsbewertete Schallleistungspegel angesetzt, je-

doch mit Te = 175 s eine deutlich geringere Einwirkzeit, womit hier aus gutachterlicher Sicht
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deutliche Sicherheiten miteinberechnet werden.

Containerwechsel Schallleistungspegel Ton- Impuls- Einwirkzeit
Lwin dB(A) zuschlag zuschlag Te
STATUS QUO, Krin dB Kiin dB
ERWEITERUNGSVARIANTE
. 2x 10 min
Containerwechsel 114,2 - enthalten (6-18 Uhr)

Tab.9:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — CONTAINERWECHSEL

Westlich der Eisenbinderhalle befindet sich ein Lagerplatz fir Bauschutt, der hin und wieder
angefahren wird. Der Bauschutt kann hier abgekippt werden, wobei dieser dann fUr eine
spatere Verladung mittels Bagger zusammengeschoben wird. Der Emissionsansatz wurde
einer Studie des HLUG entlehnt [20].

Bauschuttlager Schallleistungspegel Ton- Impuls- Einwirkzeit
Lwin dB(A) zuschlag zuschlag Te

STATUS QUO, Krin dB Kiin dB

ERWEITERUNGSVARIANTE

Zusammenschieben Bauschutt 102.5 ) 6 10 min

mittels Bagger ’ (7-18 Uhr)
. 3 min

Abkippen Bauschutt 101,2 - 9 (7-18 Uhr)

Tab. 10: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — BAUSCHUTTLAGER

Mitarbeiterparkplatz:

Die Gerdusche, die von den Pkw-Bewegungen auf den Stellplatzen fUr die Mitarbeiter aus-
gehen, wurden nach der Parkplatzidrmstudie [16] berechnet. FUr die ZuschlGdge wurden
gemdas [16] die Werte fUr einen Mitarbeiter- und Besucherparkplatz angesetzt. GemdaB den
Angaben des Betreibers wurde davon ausgegangen, dass morgens 50 Mitarbeiter (30 +
20 Subunternehmer) mit dem Pkw zur Arbeit kommen. Da die Betriebszeiten von 6-18 Uhr
dauern, wurde davon ausgegangen, dass ein gewisser Anteil der Pkw bereits um kurz vor
6 Uhr, d.h. in der Nachtzeit, zuf&hrt.

Im Status Quo sind auf dem Firmengel&nde ca. 25 Pkw-Stellpl&tze vorhanden. Es wurde
davon ausgegangen, dass vor é Uhr é Pkw zufahren und sich der Parkplatz zwischen 6-7
Uhr fUllt. Die weiteren Mitarbeiter parken entlang der &ffentlichen StraBen, und werden

damit hier nicht weiter bertcksichtigt®.

6 Gdf. sollen innerhalb des Mischgebiets zwischen der Wettegasse und dem Angerbach Fidchen fUr die Firmenparkierung evtl. in ei-
ner Tiefgarage entstehen. Die Planungen hierzu sind jedoch noch nicht bekannt. Da sich die gewerblich induzierten Pkw-Fahrten
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Parkplatze unbewerteter darin enthaltene Zuschlage for
STATUS QUO Schollleis’rtlmgs- Parkplatz-| Impulse | Durch- | StraBen- |  anzahl der Fahr-
. pege art fahranteil | oberfla-

ERWEITERUNGS- che | ZEUGPewegungen
VARIANTE Lw Kra Ki Ko Kstro

in dB(A) N Zeitraum
Parkplatz Be- 6 5-6 Uhr
stand 83,99 0,00 4,00 3,01 0,00 19 6 -7 Uhr
(25 Stellplatze) 25 18- 19 Uhr

Tab. 11 : Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — PARKPLATZ

Zwischenzeitlich wird ein Teilbereich (FlurstUck Nr. 2653, 2654, 2656) des Plangebiets als Lkw-

Parkplatz genutzt, was im vorliegenden Fall der Erweiterungsvariante zugeordnet wird. Die

Emissionsparameter entstammen der ParkplatziGrmstudie [16].

unbewerteter darin enthaltene Zuschlage fur
Lkw-Parkplatz .
Schallleistungs-| parkplatz-| Impulse | Durch- | StraBen- Anzahl der Eahr-
ERWEITERUNGS- pegel arf fahranteil | oberfld- | zeygbewegungen
VARIANTE che
Lw Kea Ki Ko Kstro
in dB(A) N Zeitraum
2 5-6 Uhr
Lkw- Parkplatz 89,03 1400 | 300 | 000 000 | & 6-7uhr
(8 Stellplatze) 8 18-19 Unr

Tab. 12 : Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — LKW-PARKPLATZ

Werkstatt

FUr einen maximalen gerduschintensiven Tag wurden von den Mitarbeitern bzw. der Ge-

schaftsleitung in der Werkstatt die folgenden Tatigkeiten angegeben:

- Schrauben (Reifenwechsel) 4 Lkw a 15 min

- Blechbearbeitung (h&mmern, dengeln) 2 h, davon 10 min reine Bearbeitungszeit

- SchweiBen 1-2 h

auf den Tageszeitraum beschrénken (mUssen, siehe Kapitel 8) und die eigene Mischgebietsbebauung hierbei reglementierend und
zugleich abschirmend wirkt, ist ein kritischer Beitrag zum Beurteilungspegel hier nicht zu erwarten, weshalb auf eine modellhafte
Umsetzung hier zum aktuellen Stand verzichtet wurde.
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Im Zuge der Befriebsaufnahme wurden wdhrend der extra simulierten Blechbearbeitung
Schalldruckmessungen in der Werkstatthalle bei gedffneten Toren durchgefUhrt. Der
Schallleistungspegel fir den Reifenwechsel wurde der Tankstellenstudie der HLUG entnom-
men. FUr die Berechnung des Teilinnenpegels durch das Schweigerdt wurden eigene Un-

tersuchungen herangezogen.

Aufgrund der jeweils unterschiedlichen tdglichen Betriebszeit der einzelnen Maschinen
bzw. handwerklichen Tatigkeiten wurden alle Vorgdnge einzeln zeitlich beurteilt und zu
einem resultierenden mittleren Halleninnenpegel umgerechnet. Die Einzelwerte, Zu-

schldge und die zeitliche Bewertung sind in Anlage 38 dokumentiert.

Der fldchenbezogene Schallleistungspegel der abstrahlenden Bauteilfldéchen wurde nach
den Bestimmungen der EN 12354-4 [7] errechnet (siehe Kapitel 7.1). Der Fldchenbezug ,10
lg S’ wurde durch die maBstabsgerechte Einbindung der FiGchen in das digitale, dreidi-
mensionale Geldndemodell programmintern vorgenommen. Die Torfldchen wurden wah-
rend des Ortstermins aufgemessen. Die Abstrahlung Uber die massiven AuBenwdande ist

irelevant und wurde daher in den Berechnungen vernachl&ssigt.

Werkstatt
Abstrahlende AuBBenbauteile Innenpegel | Impuls-/ Ton- | Schallddmm- | Tagliche Ein-
Li zuschlag MaB wirkzeit
STATUS QUO, in dB(A) Kin dB R'win dB Te
ERWEITERUNGSVARIANTE
Sektionaltor (2x) 86,8 enthalten 25
(rechnerisch | . ’

bezogen siehe Anlage 20 6-18 Uhr

Verglasung (W-Fassade) auf 12 h| 38

Tab. 13: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — WERKSTATT

Die Emissionen aus der Eisenbinderhalle wurden bislang aufgrund des niedrigen zu erwar-
tenden Innenpegels vernachldssigt. Aufgrund von eingegangenen nachbarschaftlichen
Einwendungen wurden die entsprechenden Gerduschquellen nun modellhaft integriert.
Dabei wurde von einer Einwirkzeit der Schlagschere und des Portalkrans von 30 min aus-
gegangen, wobei beziglich der weiteren Parameter auf eigene Messungen zurickgegrif-
fen wurde. Unter BerUcksichtigung der sperzifischen Schallabsorption der Eisenbinderhalle

ergibt sich ein zu berUcksichtigender mittlerer Innenpegel von 77,9 dB(A) Gber 12 h.
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Eisenbinderhalle
Abstrahlende AuBenbauteile Innenpegel | Impuls-/ Ton- | Schallddmm- | Tagliche Ein-
Li zuschlag MaB wirkzeit
STATUS QUO, in dB(A) Kin dB R'win dB Te
ERWEITERUNGSVARIANTE
AuBenfassade + Dach
25
Trapezblech
77.9 enthalten
Verglasung (rechnerisch | . ' 30
siehe Anlage 6-18 Uhr
.. bezogen
Offnung auf 12 h) 38 0
Lichtkuppel 20

Tab. 14: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — EISENBINDERHALLE

Zur BerUcksichtigung der Tank- und Waschvorgdnge mit dem Hochdruckreiniger wurde

auf die Tankstellenstudie des HLUG [22] zurGckgegriffen. Die in einem Maximalwertszenario

zuU berUcksichtigende Einsatzdauer bzw. Haufigkeit wurde vom Betreiber angegeben.

Tank- und Waschplatz Schallleistungspegel Ton- Impuls- Einwirkzeit
Lwin dB(A) zuschlag zuschlag Te
STATUS QUO, Krin dB Kiin dB
ERWEITERUNGSVARIANTE
.. 1h
Tankstelle (6 Tankvorgénge) 82,5 - enthalten (6-7 Uhr)
Hochdruckreiniger 93,7 3 3 30 min
g ’ (7-18 Uhr)

Tab. 15: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — CONTAINERWECHSEL
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8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Beurteilungspegel

FUr den Bebauungsplan und im Vorgriff auf das baurechtliche Genehmigungsverfahren
wurde zur Beurteilung der zukUnftigen Gerduschsituation ein Simulationsmodell erstellt, in
welchem das Bauunternehmen der Fa. KOHLER im Status Quo sowie in der Erweiterungs-
variante einschlieBlich der jeweiligen betrieblichen Abldufe untersucht wurde. Da fUr die
Befriebserweiterung noch keine konkreten Planungen existieren, wurden zusammen mit

dem Befreiber Ansdtze getroffen, die in Kapitel 7.2 entnommen werden kénnen.

Weiterhin wurden fUr die gewerblich genutzten Flichen Emissionskontingente berechnet,
wobei die Kontingente so vergeben wurden, dass die Bestandsfirma KOHLER einschlieBlich
des Erweiterungsvorhabens immissionsvertraglich ist. Die verbleibenden Kontingente wur-
den auf die Ubrigen Fldchen verteilt, so dass in der Summenbetrachtung keine unzuldssi-
gen Immissionen aus dem Gewerbegebiet hervorgehen. Das Gewerbegrundstick wurde
in insgesamt 4 Teilfldchen unterteilt. Zur besseren Orientierung wurden beim nachfolgen-
den Richtwertevergleich die Teilfldéchen genannt, die in der Modellrechnung durch den
Betrieb der Fa. KOHLER belegt sind.

FUr die Modellierung wurde das Programmsystem SoundPLAN eingesetzt. Die an den
ndchstgelegenen schutzwirdigen Bebauungen zu erwartenden Gerduschimmissionen
wurden nach den Bestimmungen der DIN ISO 9613-2 [6] ermittelt und nach TA Larm [1]
beurteilt. Neben den Einzelpunkirechnungen wurden auch fldachendeckende Schallaus-
breitungsrechnungen im relevanten Einwirkbereich der Fa. KOHLER durchgefihrt. In dieser
Darstellung entstehen gegenuber den Einzelpunktrechnungen geringfigige Pegelabwei-
chungen, bedingt durch den gewdhlten Rasterabstand und die Reflexionen an der jewei-
ligen Fassade. FUr den Richtwertevergleich gelten daher nicht die in den Anlagen 2-3 und
5-6 gezeigten AuBenldrmpegel, sondern die in den Anlagen 1 und 4 dokumentierten Be-

urteilungspegel.
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Beurteilungspegel L fir den STATUS QUO

Unter BerUcksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen aus Kapitel 7.2 und den L&rm-

schutzmaBnahmen aus Kapitel 9 ergeben sich unter Berlcksichtigung maximaler Betriebs-

bedingungen an den maBgeblichen Immissionsorten fir den STATUS QUO der Fa. KOHLER

folgende Beurteilungspegel (vgl. Anlage 1; weitere 10 sind dort enthalten):

Richtwertevergleich Gebiets-| MaBgebl.] Prognostizierter Zuléssiger Immissi-
fir den Gesamtbetrieb nutzung | Geschoss | Beurteilungspegel onsrichtwert
Lrin dB(A) TA L&rm in dB(A)
STATUS QUO
INr| Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
2 | Whs. Untere StraBe 52 MD 2.0G 48 19 60 45
3 [ Whs. Untere StraBe 50 MD 2.0G 53 21 60 45
4 [Whs. Untere StraBe 40 MD 2.0G 49 35 60 45
Whs. Wettegasse 13/2
7 Nordfassade MI 2.0G 56 22 60 45
8 | Flurstick 2685 Ml 2.0G 59 27 60 45
9 [Whs. Riedweg 26 WA 1.0G 54 23 55 40
10| Whs. Riedweg 20 WA 1.0G 51 25 55 40
WBUro Wettegasse 9/1 (2.0G
12| fremdvermietete Wohneinheit) MD 2.0G 59 42 60 45
Ostfassade
WBUro Wettegasse 9/1 (2.0G
13| fremdvermietete Wohneinheit) MD 2.0G 51 45 60 45
Sudfassade
WBUro Wettegasse 9 (2.0G
14 fremdvermietete Wohneinheit) MD 2.0G 49 42 60 45

Tab. 16: Beurteilungspegel im Vergleich zu Immissionsrichtwerten nach TA L&rm; griin: Einhaltung des Immissionsrichtwertes, rot: Uberschreitung

Wie die Berechnungsergebnisse zeigen, werden bei Zugrundelegung maximaler Betriebs-

bedingungen [25] die Immissionsrichiwerte der TA Larm [1] an der nachstgelegenen

schutzwiirdigen Bestandsbebauung eingehalten bzw. unterschritten sofern die Werkstatt-

tore bei gerduschintensiven Tatigkeiten geschlossen bleiben?.

7 Eine Offnung der Werkstatttore wéhrend gerduschintensiven Tétigkeiten innerhalb der Werkstatt, fohrt zu Immissionskonflikten an
den fremdvermieteten Wohneinheiten in der Wettegasse 9/1.
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Eine Gerduscheinwirkung anderer gewerblicher Anlagen auf die vorliegend maBgebli-
chen Immissionsorte wird ausgeschlossen, so dass auch bei Ausschépfung der Immissions-

richtwerte der TA Larm [1] durch die Fa. KOHLER keine Immissionskonflikte erwartet werden.

Beurteilungspegel L fiirr die ERWEITERUNGSVARIANTE (Fa. KOHLER auf Teilfliche 2 und 3 des

Bebauungsplans)

Unter BerUcksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen aus Kapitel 7.2 und den Larm-
schutzmaBnahmen aus Kapitel 9 ergeben sich fir maximale Betriebsbedingungen an den
maBgeblichen Immissionsorten fir die ERWEITERUNGSVARIANTE der Fa. KOHLER folgende

Beurteilungspegel (vgl. Anlage 4; weitere 10 sind dort enthalten).

Zur Prifung, ob fUr die geplante Gewerbefldche eine Emissionskontingentierung zu emp-
fehlen ist, wurde das bendtigte Emissionsvolumen der Fa. KOHLER in ein Emissionskontin-
gent von 102,6 dB(A)8 bzw. é4 dB(A)/m? (auf dem Bestandsgeldnde) im Tageszeitraum
Ubersetzt. Damit kdnnen fUr die Ubrigen Gewerbefldchen Emissionskonfingente von jeweils
60 dB(A)/m? im Tageszeitraum vergeben werden. Zur Nachtzeit wurden die Kontingente
im Hinblick auf die Optimierungsgrundsatze (Staffelung zur schutzwUrdigen Bebauung) ver-
geben. Aus diesen Emissionskontingenten wurden die zuldssigen Immissionsanteile an den
ndachstgelegenen schutzwirdigen Bebauungen ermittelt, die an den Immissionsorten au-
Berhalb des Gewerbegebiets als spezielle Immissionsrichtwerte anstelle der sonst Ublichen
Immissionsrichtwerte der TA Larm [1] heranzuziehen sind?. Bei den Werten in Klammern han-
delt es sich um die spezifischen Immissionsreserven an den jeweiligen Immissionsorten
(siehe Anlage 28-32).

8 Da bei einer Ubersetzung des bendtigen Emissionsvolumens fUr die Fa. Kéhler auch das sidlich angrenzende Mischgebiet innerhalb
des Geltungsbereichs des Bebauungsplans berUcksichtigt werden muss, innerhalb dessen sich ebenfalls die Fa. Kéhler befindet,
wurde der fSP auf der TF 5 auf 60 dB(A)/m? gesetzt und TF 3-4 mit hdheren Werten berUcksichtigt. Die Pegel-Summe aller drei FI&-
chen, die von der Fa. Kéhler belegt werden (TF 3-5), liegt bei 102,8 dB(A) und deckt damit die Anforderung ab.

9 Da in der Variantenbetrachtung zwei Teilfldéchen mit unterschiedlichen Konfingenten betroffen sind, wurde der zuldssige Immissions-
anteil anhand der Formel Ly ges = 10 * log(10%1*Likrre 4 1001 kikrr ) berechnet
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Richtwertevergleich Gebiets-| MaBgebl.] Prognostizierter Zuléssiger
fur den Gesamtbetrieb nutzung | Geschoss | Beurteilungspegel | Immissionsanteil aus
Lrin dB(A) Kontingentierung
ERWEITERUNGSVARIANTE (inkl. Immissionsre-
serve in Klammern)
in dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht
INr| Bezeichnung 1107211
2 | Whs. Untere StraBe 52 MD 2.0G 48 18 /28 | 57,0 (+2,5)| 39.4
3 | Whs. Untere StraBe 50 MD 2.0G 53 21/30 | 57,4 (+2,3)| 39.9
4 [ Whs. Untere StraBe 40 MD 2.0G 49 35/38 | 52,5(+7,1)| 357
Whs. Wettegasse 13/2
7 Nordfassade MI 2.0G 56 22 /28 | 55,6 (+2,5)| 38,9
8 | Flurstick 2685 MI 2.0G 58 26 /36 | 56,7 (+2,2)| 40,3
9 | Whs. Riedweg 26 WA 1.0G 54 22 /30 | 51,5(+2,7)| 34,9
10| Whs. Riedweg 20 WA 2.0G 51 25 /33 | 49,8 (+4,5)| 33,1
WBUro Wettegasse 9/1 (2.0G
12| fremdvermietete Wohneinheit) Ml 2.0G 59 42 / 45 6012 4512
Ostfassade
WBUro Wettegasse 9/1 (2.0G
13| fremdvermietete Wohneinheit) Ml 2.0G 51 45/ 46 6012 4512
Sudfassade
WBUro Wettegasse 9 (2.0G 12 12
14 fremdvermietete Wohneinheit) M 2.0G 49 42/ 45 60 45

Tab. 17: Beurteilungspegel im Vergleich zu Immissionsrichtwerten nach TA L&rm; griin: Einhaltung des Immissionsrichtwertes, rot: Uberschreitung

Wie die Berechnungsergebnisse fur die Erweiterungsvariante zeigen, werden die berech-

neten Immissionskontingente durch den erweiterten Betrieb der Fa. KOHLER auf den Teil-

flachen 2 - 4 eingehalten, sofern die Werkstatttore bei gerduschintensiven Tatigkeiten ge-

schlossen bleiben!3.

Zur Nachtizeit wird erwartet, dass es an den fremdvermieteten Wohneinheiten (10 4) in der

Wettegasse 9/1 bei einem Zufahren von Pkw und Lkw vor 6 Uhr zu Immissionskonflikten

kommen kann.

10 Ohne Lkw-Parkplatz auf der nicht kontingentierten Teilfldche (FlurstUck Nr. 2656, 2654, 2653)

1

richtwerte der TA L&rm

! Inkl. Lkw-Parkplatz auf der nicht kontingentierten Teilfléiche (FlurstGck Nr. 2656, 2654, 2653) mit Beurteilung anhand der Immissions-

12 Da der Immissionsort innerhalb einer kontingentierten Fl&che liegt, sind die Immissionsrichtwerte der TA Larm hier maBgeblich

1

den fremdvermieteten Wohneinheiten in der Wettegasse 9/1.
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Maximalpegel Lmax

Nach TA Larm [1] sind bei der Beurteilung der Immissionssituation auch kurzzeitige Ge-

réuschspitzen (Maximalpegel) zu berGcksichtigen. Der jeweilige Immissionsrichtwert darf

tags um nicht mehr als AL = 30 dB und nachts um nicht mehr als AL = 20 dB Uberschritten

werden (vgl. Kapitel 5.1). Im vorliegenden Fall werden die héchsten kurzzeitigen Gerdusch-

spitzen typischerweise tags im Moment einer beschleunigten Lkw-Abfahrt mit einem Maxi-

malpegel von Lwmex = 110,0 dB(A) oder durch herabfallende, klappernde bzw. unsacht

abgesetzte Container/Metallteile mit einem Maximalpegel von Lwmax= 126,0 dB(A) 4 ver-

ursacht. Nachts treten die hdchsten Gerduschspitzen durch das SchlieBen von Kofferraum-

deckeln mit Lwmax= 99,5 dB(A) auf den Parkpl&tzen auf.

Ausgehend von diesem Maximalpegel errechnen sich an den maBgeblichen Immissions-

orten folgende Maximalpegel:

Maximalpegel- Gebiets-| MaBgebl. Prognostiziert zul@ssig

Vergleich nutzung | Geschoss Lmaxin dB(A)

STATUS QUO

(ERWEITERUNGSVARIANTE in Klam-

mern)

INr| Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht

2 [Whs. Untere StraBe 52 MD 2.0G 71 44 (55) 90 65

3 [ Whs. Untere StraBe 50 MD 2.0G 79 50 (56) 90 65

4 | Whs. Untere StraBe 40 MD 2.0G 73 61 (64) 90 65
Whs. Wettegasse 13/2

7 | Nordfassade MI 2.0G 81 48 (55) 90 45
WBUro Wettegasse 9/1 (2.0G

12| fremdvermietete Wohneinheit) Ml 2.0G 79 71 90 65
Ostfassade
WBUro Wettegasse 9/1 (2.0G

13| fremdvermietete Wohneinheit) Ml 2.0G 77 75 90 65
Sudfassade
WBUro Wettegasse 9 (2.0G

14 fremdvermietete Wohneinheit) M 206G 80 73 90 65

Tab. 18: Maximalpegel im Vergleich zu den Obergrenzen nach TA L&rm; griin: Einhaltung des Immissionsrichtwertes, rot: Uberschreitung

Wie die Ergebnisse zeigen, ist zu erwarten, dass die nach TA Larm [1] geltenden Spitzenpe-

gelbegrenzungen an der umliegenden bestehenden Bebauung bzw. den Baufeldern in-

nerhalb des Bebauungsplans ,Untersulzer Brihl' zur Tageszeit eingehalten werden. Fur den

14 Vgl. Spitzenpegel beim Absetzen eines Abrollcontainers [21]
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Nachtzeitraum ftrifft dies nicht zu, womit Mitarbeiter- und Lkw-Zufahrten vor é Uhr nicht im-

missionsvertraglich sind15.

8.2 Anlagenzielverkehr

Wie in Kapitel 5.3 ausgefuhrt, sind die Gerduschimmissionen, welche durch den Anlagen-
zielverkehr (AZV) auf offentlichen Verkehrsfldchen an den maBgeblichen Immissionsorten
verursacht werden, separat nach den RLS-90 [4] zu berechnen und nach 16. BImSchV [4]
zu beurteilen.

Im vorliegenden Fall entstehen durch die Fa. KOHLER auf der dffentlichen StraBe derzeit
und gemdB Betreiberangaben auch zukUnftig maximal Fahrbewegungen durch 12 Lkw,
12 Transporter und 50 Mitarbeiter zur Tageszeit. Die Fahrzeuge fahren Gber die Wettegasse
auf das Betriebsgrundstick bzw. Uber den ,Kreisverkehr' auf dem Betriebsgeldnde Gber
die nun im Bebauungsplan &ffentlich gewidmete hintere Wettegasse ab. Die damit an
den maBgeblich betroffenen Wohnhdusern verursachte Beurteilungspegel (L= 56 dB(A)
in der Unteren StraBe 30 (MD) bzw. in der Wettegasse 19 (MD)) unterschreitet den Immissi-
onsgrenzwert der 16. BImSchV [4] von 64 dB(A) zur Tageszeit um deutlich mehr als 3 dB.
Damit kann die Erhéhung des Beurteilungspegels durch den Anlagenzielverkehr um 3 dB
in Verbindung mit einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes sicher ausgeschlossen
werden. Somit bestehen gegen den Anlagenzielverkehr aus schalltechnischer Sicht keine

Bedenken.

8.3 Tieffrequente Schallimmissionen

Tieffrequente Gerduschimmissionen lassen sich im Rahmen der vorliegenden Prognose
nicht feststellen, da das anzuwendende Rechenverfahren nach DIN ISO 9613-2 [6] einen
Frequenzbereich von 63 Hz — 8000 Hz angibt und tieffrequente Gerduschimmissionen nach
DIN 45680 [11] in einem Frequenzbereich von 10 Hz — 80 Hz definiert sind. Nur durch Mes-
sungen am Immissionsort kann gepruft werden, ob fieffrequente Gerduschimmissionen ein-

wirken.

1

5Un‘rer der Voraussetzung, dass die Mitarbeiter in einer Tiefgarage (siehe Vorentwurf zum zeichnerischen Teil zum Bebauungsplan
[26] Stellplatze zugewiesen werden, kdnnen diese auch vor 6 Uhr angefahren werden. Eine oberirdische gewerbliche Nutzung der
Stellplatze ist, wie im Bestand, kritisch zu werten.
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Im vorliegenden Fall sind diesbeziglich aufgrund der Art der Gerduschquellen (vorrangig

Verkehrsgerdusche) keine Konflikte an den Immissionsorten zu erwarten.
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9 Empfehlungen zum Larmschutz

FOr einen immissionsvertraglichen Betrieb der Fa. KOHLER sind die Werkstatttore bei ge-
réuschintensiven Tatigkeiten geschlossen zu halten.

Weiterhin ist ein Zufahren von Mitarbeitern vor 6 Uhr aufgrund der Beurteilungs- und erzeug-
ten Spitzenpegel z.B. beim TUrenschlagen nicht immissionsvertraglich. Es sollte darauf ge-
achtet werden, dass die Mitarbeiter erst ab 6 Uhr zufahren. Ein Ab- oder Zufahren von Lkw

in den Nachtstunden von 22-6 Uhr ist nicht immissionsvertraglich.
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10 Empfehlungen zu textlichen Festsetzungen, Hinweise fir den Bebauungsplan

10.1 Festsetzungen

Wie die Berechnungen zeigen, schépft die Bestandsfirma KOHLER bereits in groBen Teilen
die zul&ssigen Immissionsrichtwerte aus. Um den Betrieb abzubilden werden zur Tageszeit
rund 64 dB(A)/m? bendtigt. FUr die Ubrigen Gewerbefldchen verbleibt hierdurch eine Im-
missionsreserve, mit der fldichenbezogene Schallleistungspegel (FSP) von 60 dB(A)/m? ver-
geben werden kdnnen, ohne Immissionskonflikte an den schutzwirdigen Nutzungen zu
generieren. GemaB DIN 18005 [14] werden Gewerbegebiete mit einem FSP in dieser Hohe
charakterisiert, womit aus gutachterlicher Sicht im vorliegenden Fall zur Tageszeit keine
Emissionskontingentierung zu empfehlen ist.

Im Nachtzeitraum liegen jedoch im Sinne der DIN 18005 [14] keine Gewerbegebietsquali-
taten vor, weshalb fur diesen Zeitraum fur das anstehende Bebauungsplanverfahren do-
gegen die Festsetzung von Emissionskontingenten empfohlen wird.

Zwar ist bei Kontingenten < 55 dB(A)/m? bereits mit deutlichen Einschrédnkungen beim Frei-
flachenverkehr zu rechnen (vgl. Anlage 34-36), jedoch verfigen die beiden ndrdlichen
Fldchen (TF 1 und TF 2) tendenziell Uber ein gréBeres (schalltechnisches) Nutzungspotential
als die sudlicheren Fldchen, was durch die Kontingentierung optfimaler ausgenutzt werden

kann.

Die hier beschriebenen Vorschldge zu den Festsetzungen im Bebauungsplan wurden aus
Abschnitt 4.6 der DIN 45691 [13] Ubernommen, konkretisiert und tlw. ergénzt. In der Plan-
zeichnung des Bebauungsplans sind die Grenzen der Teilfléchen eindeutig festzusetzen.
Im Anhang dieser Untersuchung sind die kontingentierten Teilfldchen und deren Emissions-
kontingente dargestellt. Bei einer nachtraglichen Verdnderung der Teilfldéchen (Lage,
GréBe, Zuschnitt) oder bei einer Erhdhung der Kontingente kann eine Uberschreitung der
Planwerte nicht ausgeschlossen werden. GemadB DIN 45691 [13] sind die Werte der Emissi-
onskontingente in den textlichen Festsetzungen anzugeben. Dazu wird folgende Formulie-

rung empfohlen:
Zuldssig sind Vorhaben (Betriebe/Anlagen), deren Gerdusche die in der folgenden Tabelle

stehenden Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 nachts (22 - 6 Uhr) nicht iGberschreiten.
Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.
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Teilflache Flache Emissionskontingent
in m2 nachts Lek, nachts
in dB(A)/m?2
Teilfléche 1 1.471 54
Teilfldche 2 1.443 55
Teilfldche 3 2.069 49
Teilfldche 4 1.656 50
Teilfldche 5 985 45
Teilflédche 6 793 48

Tab. 1: Emissionskontingente

Eine Richtungsabhéngige Immissionsreserve besteht zur Nachtzeit nicht, weshalb auf die

Definition von Zusatzkontingenten verzichtet wird.

Innenwirkung / AuBenwirkung der Emissionskontingente

Die ermittelten Emissionskontingente sind nur auf die auBerhalb der planmdaBig ausgewie-

senen Gewerbefléichen liegenden schutzwiirdigen Nutzungen und Gebiete anzuwenden

(AuBenwirkung). Zur Beurteilung der Gerduschsituation im Tageszeitraum (6-22 Uhr) bzw.

an Immissionsorten innerhalb der kontingentierten Teilflichen des Bebauungsplanes (In-

nenwirkung) gelten die allgemeinen Anforderungen der TA Larm.
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10.2 Hinweise fir die Emissionskontingentierung

- RUcken schutzwirdige Nutzungen bzw. Gebiete in den Einwirkungsbereich der Emissi-
onskontingentierung, darf dort die Gesamtimmission durch die Emissionskontingente
und ggf. vergebene Zusatzkontingente keinesfalls groBer als der jeweils zu beachtende
Planwert sein. Der Planwert fUr diese neuen Immissionsorte ist unter BerUcksichtigung ih-
res jeweiligen Schutzanspruches und der (jeweiligen) gewerblichen Vorbelastung zu be-

stimmen.

- Wenn Anlagen oder Betriebe andere kontingentierte Fidchen in Anspruch nehmen (z.B.
Nachbargrundsticke), ist eine erneute Inanspruchnahme dieser Emissionen offentlich -
rechtlich auszuschlieBen. Empfohlen wird die Einfragung einer entsprechenden Baulast
im Baulastenbuch. Voraussetzung fUr eine Inanspruchnahme mehrerer kontingentierter
GrundstUcke durch einen Beftrieb ist, dass die Genehmigungsbehdrde eine ,,.Summa-
fion" geman Abschnitt 5 der DIN 45691 [13] nicht ausschlieBt (Regelfall).

- Der Einzelnachweis fUr ein I[Grmrelevantes Vorhaben im kontingentierten Plangebiet er-
folgt Ublicherweise im bau- bzw. immissionsschutzrechtlichen Genehmigungsverfahren.
Bei einer larmrelevanten Anderung oder Neuansiedelung eines Betriebes bzw. einer An-

lage im Plangebiet sind

1) Uber die Emissionskontingente und die zugehodrigen FiGdchen des jeweiligen Vorha-

bens die Immissionsanteile an den maBgeblichen Immissionsorten zu ermitteln und

2) im ndchsten Schritt in der Regel durch eine ,detaillierte Gerduschimmissionsprog-
nose' nach Anhang 2.3 der TA Larm [1] (fallbezogene Prognose) nachzuweisen,
dass die Immissionsanteile fUr den konkreten Planungsfall des Vorhabens eingehal-
ten werden kénnen. Bei Uberschreitung der zuldssigen Immissionsanteile kann eine

Einhaltung z.B. durch entsprechende LarmschutzmaBnahmen erreicht werden.
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11 Qualitat der Untersuchung

Die vorliegende Untersuchung wurde nach Anhang 2.3 der TA Larm [1] als detaillierte Prog-

nose erstellt.

Die verwendeten Emissionsansétze basieren in der Hauptsache auf Emissionsansétzen von
validierten Fachstudien [16]-[20]. Die angesetzten Einwirkzeiten und Frequentierungen sind
ausgerichtet an einem betriebsintensiven Tag (Logistikverkehr). Insofern beinhalten die ver-
wendeten Rechenparameter eigener Ansicht nach keine gréBeren Unwégbarkeiten nach
oben. Es kann daher erwartet werden, dass die prognostizierten Beurteilungspegel im obe-

ren Verfrauensbereich liegen.

Im vorliegenden Fall liegt die berechnete Standardabweichung an den maBgeblichen
Immissionsorten bei maximal 0,8 dB — 1,4 dB. Diese Werte wurden mit dem eingesetzten
Programmsystem SoundPLAN ermittelt und basieren auf Standardabweichungen der ein-

zelnen Schallguellen von jeweils 2,0 dB.
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12 Schlusswort

Der Genehmigungsbehorde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage im

beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzuldssig und

schlieBt etwaige Haftungsanspriche aus.

Die GuUltigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch RUckfrage beim

Ersteller sichergestellt werden.

Schwdabisch Hall, den 13.09.2023

rw bauphysik “
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG W UA“I{S
Deutsche

Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fir die Akkreditierungsstelie
Berechnung und Messung von Ger&uschemissionen und -immissionen D-PL-14550-01-00

-

. ni \S C

Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph Dipl.-G r. Liv Slunitschek
GeschaftsfUhrender Gesellschafter
geprUft und fachlich verantwortlich bearbeitet
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Anlagenverzeichnis

Lérmkarten fUr den STATUS QUO

1 Lageplan mit Beurteilungspegeln an den maBgeblichen Immissionsorten
2 Rasterl@rmkarte fUr den Zeitbereich TAG (6 — 22 Uhr)
3 Rasterldrmkarte fur den Zeitbereich NACHT (22 - 6 Uhr)

Larmkarten fUr die ERWEITERUNGSVARIANTE

4 Lageplan mit Beurteilungspegeln an den maBgeblichen Immissionsorten
5 Rasterl@rmkarte fUr den Zeitbereich TAG (6 — 22 Uhr)
6 Rasterl@rmkarte fir den Zeitbereich NACHT (22 - 6 Uhr)

Detaillierte Schallausbreitungsberechnung fUr die ERWEITERUNGSVARIANTE
7-8 Allgemeine Rechenlaufinformationen

9-10 Beurteilungspegel an den maBgeblichen Immissionsorten

11-26 Nach DINISO 9613-2 errechnete Schallausbreitung

27 - 28 Quelldaten mit Emissionsspekiren

Emissionskontingentierung

29 Lageplan mit Emissionskontingenten

30 Rasterl@rmkarte im Beurteilungszeitraum Tag

31 Rasterl@rmkarte im Beurteilungszeitraum Nacht

32 Tabelle Gerduschkontingentierung Beurteilungszeitraum Tag
33 Tabelle Gerduschkontingentierung Beurteilungszeitraum Nacht

34 -36 Emissionskontingentierung — Hinweise fUr die Praxis

37 Allgemeines Berechnungsbeispiel: Lw aus Emissionskontingent + FidchengréBe
38 Innenpegelberechnung
39 Berechnung der Nebengerdusche von Transporter und Lkw
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Fa. KOHLER
Wettegasse 9
72218 Wildberg

Rasterlérmkarte Tag (6-22 Uhr) fir die Fa. KOHLER und den STATUS QUO

berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA L&rm in 5 m Gber Grund
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Legende
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E Nebengebdude
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74, Parkplatz

@® schallquelle
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Mischgebiete
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Beurteilungspegel
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Fa. KOHLER Rasterlérmkarte NACHT (lauteste volle Nachtstd.) fir die Fa. KOHLER und den STATUS QUO

Wettegasse 9 : . . .
72218 Wildberg berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Larm in 5 m Uber Grund
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Fa. KOHLER
Wettegasse 9
72218 Wildberg

Rasterlarmkarte Tag (6-22 Uhr) fir die Fa. KOHLER und die ERWEITERUNGSVARIANTE

berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA L&rm in 5 m Gber Grund
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Fa. KOHLER
Wettegasse 9
72218 Wildberg

Rasterlérmkarte Nacht (lauteste volle Nachistunde) fir die Fa. KOHLER und die ERWEITERUNGSVARIANTE

berechnet nach DIN ISO 9613-2 und beurteilt nach TA Larm in 5 m Uber Grund

Legende

Hauptgebdude

E Nebengebdude

1 pachflache

74, Parkplatz

|:| Industriehalle

= Wand
Mischgebiete
Allgemeine Wohngeb.

D Sondergebiet
‘Schuppen’

Beurteilungspegel

L, in dB(A)

<=35
35< . <=40
40 < <=45
45< <=50
50 < <=55
55< <=40
60 < <=465
65< <=70
70 < <=75
75< <=80
80 <

Bericht Nr. 19626

A

MaBstab 1:2000
(o] 10 20 40 )
— ]

rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Im Weiler 7

74523 Schwdbisch Hall

tel 0791.978 115-0
fax 0791.978 115-20
www.rw-bauphysik.de




ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN
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Projektbeschreibung

Projekttitel:
Projekt Nr.:
Projektbearbeiter:
Auftraggeber:

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart:

Titel:

Rechenkerngruppe
Laufdatei:
Ergebnisnummer:

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)
Berechnungsbeginn:
Berechnungsende:
Rechenzeit:

Anzahl Punkte:

Anzahl berechneter Punkte:
Kernel Version:

Rechenlaufparameter

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach

Umgebung:
Luftdruck
relative Feuchte
Temperatur

Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Parkplatze:
Emissionsberechnung nach:
Luftabsorption:

Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach

Umgebung:
Luftdruck
relative Feuchte

Geplante Betriebserweiterung

19626

Slu;-22

Kdéhler Bauunternehmung GmbH, Wettegasse 9, 72218 Wildberg

Einzelpunkt Schall
EZP Kohler Stand 20.03.2023

RunFile.runx
200

13.09.2023 09:50:04
13.09.2023 09:54:23
04:15:278 [m:s:ms]
17

17
SoundPLAN 8.2 (20.06.2023) - 32 bit

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffekigebiete aus StralRenoberflachen erzeugen: Nein
Richtlinien:
Gewerbe: 1ISO 9613-2: 1996
Luftabsorption: ISO 9613-1

regularer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fur Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt

20,0dB /25,0dB

Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fur die Einflgedampfung

1013,3 mbar
70,0 %
10,0°C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; C0(22-6h)[dB]=0,0;
Cmetfir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren: Nein

Faktor Abstand / Durchmesser 8
Minimale Distanz [m] 1im
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung 1,0dB
Max. Iterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2

1ISO 9613-2: 1996
ParkplatzZlarmstudie 2007
ISO 9613-1

reguléarer Bodeneffekt (Kapitel 7.3.1), fiir Quellen ohne Spektrum automatisch alternativer Bodeneffekt

20,0dB/25,0dB

Seitenbeugung: Seitliche Pfade auch um Gelande (veraltet)
Verwende Glg (Abar=Dz-Max(Agr,0)) statt Glg (12) (Abar=Dz-Agr) fir die Einfigedampfung

1013,3 mbar
70,0 %

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall
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ALLGEMEINE

RECHENLAUFINFORMATIONEN

Bericht Nr

219626

Geometriedaten

- enthalt:

Bebauung.geo

RDGMO0099.dgm

Minimale Distanz [m]
Max. Differenz Bodendampfung + Beugung

Bebauung 2_Stand_21.10.2022.geo

Temperatur 10,0°C

Meteo. Korr. CO(6-22h)[dB]=0,0; CO(22-6h)[dB]=0,0;

Cmetfir Lmax Gewerbe Berechnungen ignorieren:
Beugungsparameter: C2=20,0
Zerlegungsparameter:

Faktor Abstand / Durchmesser 8

im

Max. lterationszahl 4
Minderung
Bewuchs: ISO 9613-2
Bebauung: ISO 9613-2
Industriegelande: ISO 9613-2
Bewertung: TA-Larm 1998/2017 - Werktag

Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt

19626_SIS_03_Kohler Bauunternehmung Stand 20.02.2023.sit

13.09.2023 08:29:52
01.12.2022 10:47:02

Betriebsmodell Kohler VARIANTE 2_Stand_20.02.2023.geo

Bodeneffekte.geo 07.04.2023 11:14:08
DXF_GEWANN.geo 04.07.2019 10:34:02
DXF_GNR.geo 04.07.2019 10:34:02
DXF_STRNAM.geo 04.07.2019 10:34:02
Flurgrenzen.geo 12.09.2023 12:35:46
Gebietsnutzung_Stand 21.10.2022.geo 12.09.2023 12:35:46
Immissionsorte_Stand_20.02.2023.geo  13.09.2023 09:49:54
OSM_Building.geo 01.12.2022 09:39:14

28.06.2019 08:44:44

Nein

1,0dB

13.09.2023 08:49:14

07.04.2023 11:04:50

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall

www.rw-bauphysik.de

SoundPLAN 8.2




GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL
EZP Kéhler Stand 20.03.2023

Bericht Nr.: 19626

www.rw-bauphysik.de

Obj. Immissionsort Nutz- HR Ge- Z IRW Beurteilungs- | Uberschrei- [ Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

Nr. ung schoss Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht Nacht

m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 |Whs. Untere StraBe 54 MD O EG 455,1 60 42,07 - 0.8 45 21,06 1.8
1 |Whs. Untere StraBe 54 MD O 1.0G | 4579 60 43,70 - 0.8 45 24,07 1.8
1 |Whs. Untere StraBe 54 MD O 2.0G | 460,7 60 45,07 - 0.8 45 26,47 1,8
2 |Whs. Untere StraBe 52 MD O EG 455,1 60 47,11 - 0.9 45 27,32 1.8
2 |Whs. Untere StraBe 52 MD O 1.0G | 4579 60 47,34 - 0.8 45 26,84 1.8
2 |Whs. Untere StraBe 52 MD O 2.0G | 460,7 60 47,79 - 0.8 45 28,00 1,8
3 |Whs. Untere StraBe 50 MD O EG 455,9 60 51,10 - 1.0 45 27,79 1.8
3 |Whs. Untere StraBe 50 MD O 1.0G | 4587 60 52,14 - 1.0 45 28,33 1.8
3 |Whs. Untere StraBe 50 MD ©) 2.0G | 461,5 60 52,86 - 1,1 45 29,73 1,8
4 |Whs. Untere StraBe 40 MD O EG 456,6 60 47,44 - 0.8 45 36,97 1.4
4 |Whs. Untere StraBe 40 MD O 1.0G | 459.4 60 48,32 - 0.9 45 37.36 1.4
4 |Whs. Untere StraBe 40 MD O 2.0G | 4622 60 48,69 - 0.9 45 37,66 1,4
6 |Whs. Wettegasse 13/2 Ml S EG 446,7 60 50,12 - 0,7 45 44,56 1,7
6 |Whs. Wettegasse 13/2 MI S 1.0G | 449,5 60 50,57 - 0,7 45 44,71 1.7
6 |Whs. Wettegasse 13/2 Ml S 2.0G | 4523 60 51,17 - 0,7 45 44,74 1,6
7 |Whs. Wettegasse 13/2 MI N EG 446,7 60 55,51 - 1.0 45 24,14 1.5
7 |Whs. Wettegasse 13/2 MI N 1.0G | 449,5 60 55,68 - 1.0 45 25,48 1.5
7 |Whs. Wettegasse 13/2 MI N 2.0G | 452,3 60 56,07 - 1,0 45 27,83 1,5
8 |IO8 FlurstUck 2685 Ml EG 445,6 60 57,01 - 1.4 45 34,19 1.8
8 [IO8 Flurstick 2685 Ml 1.0G | 448.4 60 57,78 - 1.3 45 35,37 1.8
8 [IO8 Flurstick 2685 MI 2.0G | 4512 60 58,31 - 1,3 45 36,07 1,8
9 [Whs. Riedweg 26 WA W EG 458,5 55 53,36 - 0.9 40 27,93 1.7
9 [Whs. Riedweg 26 WA W 1.0G | 461.3 55 53,86 - 1.0 40 29,21 1.7
9 |[Whs. Riedweg 26 WA W 2.0G | 464, 55 53,11 - 0.9 40 30,23 1,7
10 [Whs. Riedweg 20 WA W EG 460,4 55 48,84 - 0.9 40 30,36 1.7
10 [Whs. Riedweg 20 WA W 1.0G | 4632 55 49,87 - 0.9 40 32,33 1.7
10 |Whs. Riedweg 20 WA W 2.0G | 4660 55 51,46 - 0.9 40 33.31 1.7
11 |Whs. Untere StraBe 42 MD O EG 456,4 60 49,25 - 0.9 45 31,11 1.4
11 |Whs. Untere StraBe 42 MD O 1.0G | 4592 60 51,12 - 1.1 45 32,62 1.4
11 |Whs. Untere StraBe 42 MD O 2.0G | 4620 60 51,48 - 1,1 45 34,24 1,5
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Obj. Immissionsort Nutz- HR Ge- Z IRW Beurteilungs- | Uberschrei- [ Sigma IRW Beurteilungs- | Uberschrei- | Sigma

Nr. ung schoss Tag pegel Tag tung Tag Tag Nacht | pegel Nacht | tung Nacht Nacht

m dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
12 |WBUro Wettegasse 9/1 Ml O 2.0G | 4546 60 58,84 - 0.9 45 43,90 1.5
13 |WBUro Wettegasse 9/1 MI S 2.0G | 4546 60 50,78 - 0.7 45 46,02 ] 1,6
14 |WBUro Wettegasse 9 MI S 2.0G | 4554 60 49,25 - 0.8 45 44,55 1,4
15 |Whs. Wettegasse 7 MD O EG 455,1 60 42,17 - 0.7 45 38,65 1.5
15 |Whs. Wettegasse 7 MD O 1.0G | 4579 60 43,51 - 0.7 45 39,36 1.5
15 |Whs. Wettegasse 7 MD ©) 2.0G | 460,7 60 44,33 - 0,7 45 39,53 1,5
16 |Whs. Wettegasse 14 MD N EG 450,3 60 48,57 - 0.8 45 43,85 1.9
16 |Whs. Wettegasse 14 MD N 1.0G | 4531 60 49,31 - 0.8 45 44,66 1.9
16 |Whs. Wettegasse 14 MD N 2.0G | 4559 60 49,92 - 0.8 45 44,82 1,9
17 |Whs. Wettegasse 19 MD W EG 452,3 60 49,49 - 0,9 45 44,52 1.9
17 |Whs. Wettegasse 19 MD W 1.0G | 455,1 60 50,45 - 1.0 45 44,53 1.9
17 |Whs. Wettegasse 19 MD W 2.0G | 4579 60 51,22 - 1,1 45 44,41 1,9
18 |Whs. Wettegasse 15/1 Ml W EG 448,1 60 50,26 - 1.1 45 44,05 1.9
18 |Whs. Wettegasse 15/1 Ml W 1.0G | 450,9 60 51,02 - 1.0 45 44,10 1.9
18 |Whs. Wettegasse 15/1 MI W 2.0G | 4537 60 51,45 - 0.9 45 44,14 1.9
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN

m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Whs. Untere StraBe 54 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 45,07 dB(A) LrN 26,47 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0,0 0,0 97,55 | -50,8 0,6 -7 -0,4 0,9 0,0 57,45 0,0]-168 0,0 40,6
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0.0 00 |9566]-506 | -0.1 -2,5 -0,7 0.5 0,0 | 48,63 0,0]-151 0.0 36,6
Diesel-Stapler Flache | 9871 102,0 72,1 3.0 0.0 00 |8782]-499 | 02 |[-102] -0.5 1.8 00 | 43,40 00]-10,3 0.0 36,1
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 | 4603 -443 | -1.4 -0,6 -0,2 0.0 00 | 34,47 00| -1.2 0.0 33.2
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fladche 163.8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 |50,16]-450 | 0.0 -0.2 -0.4 0,0 00 |3433 00| -1.2 0.0 33,1
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0,0 0,0 83,76 | -49,5 | -1,0 0,0 -0,4 0.4 0,0 47,53 0,0]-151 0,0 32,5
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 |5010]-450| 0,0 -1.4 -0,2 0.0 00 | 3296 00| -1,2 0.0 31.7
Kranbetrieb Punkt 98,0 98.0 0,0 0.0 0,0 |[91.33]-502 1,0 -5.6 -0.3 0.4 00 | 4337 0,0]-151 0.0 28,3
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91.6 75,0 0.0 0.0 30 | 6579 |-4741 -02 | -188 | -0.4 1,0 00 | 28590 00| -1.2 0.0 27.7
Zusammenschieben Bauschutt Fladche 198,1 102,5 79,6 6,0 0.0 00 |6703]-475] 07 |-145] 0.2 0.5 0,0 |40,14 00]-19.8 0.0 26,3
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0,0 0.0 0,0 |9288(-50.4 ] 04 -5.7 -0,6 0.8 0.0 29,62 00| -3.6 0.0 26,0
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309.1 87.9 63,0 0.0 0.0 0,0 [102,03]-51,2 | 046 -4,7 -0,6 0.6 00 |3259 00| -7.3 0.0 25,3
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93,7 3.0 3.0 0,0 ]132,02( -53.4 2,0 -5,8 2,9 0.0 0,0 33,61 0,0]-151 0.0 24,6
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 3.0 45,79 | -442 | -1.0 -0,5 -0.3 0.0 0.0 25,05 00| -1.2 0.0 23,8
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 00 |6331]-470] -02 | -146| 0.4 0.8 00 |39,77 0,0]-251 0.0 23,7
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 2443 86,9 63,0 0,0 0.0 0.0 94,40 | -50,5 0.5 -4,6 -0.6 0.5 0.0 32,19 00] 9.0 0.0 23,2
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 137,69 -538 | 09 -12,6 | -0.4 7.3 0.0 25,70 00| -3.0 0.0 22,7
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89,0 58,0 0.0 0.0 0,0 [190,93] -56,6 | 2,1 -2,0 -1,2 0.7 00 | 3202 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 224 | 260
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 [106,63] -51,5| 0.5 -9.9 -0.4 1.8 00 | 2343 00| -20 0.0 21,4
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fladche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |5690 | -4611 -05 | -11,9 | -0.1 0.0 00 |2234 00| -1.2 0.0 21,1
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 |107.88( -51.7 0.6 -4,4 -0,6 0.0 0,0 28,17 00| -7.3 0.0 20,9
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 [107,42] -51,6 | 04 -4,5 -0,6 0.0 00 | 2796 00| -9.0 0.0 18,9
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 0,0 [157,30] -549 | 0.6 | -120 | -0.3 5.6 0.0 18,76 00| 00 0.0 18,8
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 ]101,58( -51,1 0.6 -5,1 -0,5 0.5 0.0 27,20 00] 9.0 0.0 18,2
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [148,20( -54.4 1.1 -13.4 | 0,4 9.7 0,0 16,57 00| 0.0 0,0 16,6
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81,4 63,0 0.0 0.0 0,0 [157,53] -549 | 09 | -135]| -0.5 6,1 0.0 19,47 00| -3,6 0.0 15,9
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 |121,28( -52,7 | -0.2 0.0 -2,3 0.0 0.0 16,05 00| -1.2 0.0 14,8
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 0,0 [133,12] -53,5| 20 -5,0 -0,8 1,2 00 | 26,48 00]-12,0 0.0 14,4
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 [160,45] -55,1 1,1 -11,2 | -0,3 4,2 00 |2275 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 13,1 16,7
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fldche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 |6508(-473] 00 -9.8 -0,1 0.0 0.0 12,08 00| -1.2 0.0 10,8
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81,4 63,0 0.0 0.0 0,0 [158,60] -55,0 1,1 -128 | -05 5.4 0.0 19,67 00] -9.0 0.0 10,6
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0.0 0.0 3.0 56,66 | -46,1 04 | -129 | 0.1 0.0 0.0 11,45 00] -1.2 0.0 10,2
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 ]129,23(-532 ] -0.3 | -21.4 | -1.2 12,7 | 0,0 11,24 00| -1.2 0.0 10,0
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [106,56]| -51,5 0,2 -4,6 -0,6 0,0 0,0 17,52 00| 2.0 0,0 8,5
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 7695 | -48,7 | 0,6 | -16,9 | -0,3 1.0 0,0 8,51 00] 20 0,0 6,5
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fidche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0,0 0,0 30 ]124,55{-529 | -03 | -20,3 | -1,2 3.2 0,0 3,20 00] -1,2 0,0 2,0
Whs. Untere StraBe 52 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 47,79 dB(A) LrN 28,00 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) [ Punkt | | | [ 1142 [ 1142 [ 00 ] 00 [ 00 [7778]-488] 05 | 69 | -03 | 08 | 00 [5942] o00]-168] 00] [ 426 ]
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN

m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Diesel-Stapler Fladche | 9871 102,0 72,1 3.0 0.0 00 |6276]-469%9 | 00 -7.4 -0,5 1,2 0.0 | 48,40 00]-10,3 0.0 41,1
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |2906(-4031] -1.0 0.0 -0,1 0.1 00 | 3955 00| -1.2 0.0 38,3
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 |3430]-41,7 | 00 -0,1 -0.3 0.0 00 |37.90 00| -1.2 0.0 36,7
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0,0 0,0 83,11 | -49.4 0.4 -4,3 -0,7 0.7 0,0 48,72 0,0]-151 0,0 36,6
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 |3373]-41,6| 00 -0,8 -0,2 0.0 0,0 | 37,06 00| -1,2 0.0 35,8
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fladche 45,9 78,00 1 91,6 75,0 0.0 0.0 30 | 41,96 -434 ] -03 | -160 | -02 0,1 00 | 3482 00| -1,2 0.0 33,6
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 00 |7668]-487 | 02 -5,8 -0,3 2.2 0,0 | 4561 00]-151 0.0 30.6
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 3.0 28,70 | -40,2 | -0.7 0.0 -0.2 0.0 0.0 29,85 00| -1.2 0.0 28,6
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 50,55 | -45.1 0,7 | -159 | 0.2 0.7 0.0 41,41 0,0(-19.8 0.0 27,6
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0,0 0.0 0,0 72,10 | -482 | 0.7 -7.2 -0,5 1.3 0.0 31,16 00| -3.6 0.0 27,6
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0,0 0.0 76,99 | -48,7 | -0.1 -7.0 -0,2 0.5 0.0 42,44 0,0]-151 0.0 27.4
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 [104,8%( -51.4 0.4 -123 | -0.3 9.1 0.0 29,78 00| -3.0 0.0 26,8
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309,1 87.9 63,0 0.0 0.0 0,0 |8231]-493 | 09 -6,7 -0,5 1.3 0,0 | 33,60 00| -7.3 0.0 26,3
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 |77,06]-48,7 | 0.1 -8,4 -0,3 1.6 00 |27,20 00| -20 0.0 25,2
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 00 |7594]-486 | 08 -6,5 -0,5 1,0 00 | 3321 00| -9.0 0.0 24,2
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89,0 58,0 0.0 0.0 0,0 [158,52] -550 | 20 -2,2 -1.1 0.8 0.0 | 3354 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 239 | 27,5
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93.7 3.0 3.0 0,0 [100,40| -51,0 1.8 |-158 ] -1.4 4,8 00 | 31,99 00]-151 0.0 22,9
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 | 89751 -50,1 0.3 -4,1 -0,5 0.0 00 |29.94 00| -7.3 0.0 22,7
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fldche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |[4294 ] -436 | -04 | -129 | -01 0.0 00 |2385 00| -1.2 0.0 22,6
Abkippen Bauschutt Punkt 101.2 101,2 9.0 0.0 00 |5269]|-454] -03 [-178] -0.3 0.9 00 |38,17 0,0]-251 0.0 22,1
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 0,0 [123,18] -528 | 03 | -124 | -0.3 6,4 0,0 | 21,01 00| 00 0.0 21,0
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 88,95 | -50,0 0.3 -4,2 -0,5 0,0 0,0 29,96 00| 2.0 0,0 20,9
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [11491| -52,2 0.7 -13,1 -0,4 11,4 0,0 20,41 00| 0.0 0,0 20,4
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0,0 0,0 0.0 81,10 | -49.2 0.8 -6,5 -0.4 1.0 0,0 28,56 00| 9.0 0.0 19.5
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81,4 63,0 0,0 0.0 0,0 |12326(-528 | 0.6 | -138 | -0.4 7.4 0.0 22,32 00| -3.6 0.0 18,7
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 8680 | -49.8 ] -0.2 -0,1 -1.8 0.0 0.0 19,38 00| -1.2 0.0 18,1
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fldche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 4086 | -432 ] 00 -7.8 -0.1 0.0 0,0 18,14 00| -1.2 0.0 16,9
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 [126,02] -53,0 10 [-11,8] -02 4,3 00 | 2427 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 147 | 182
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81,4 63,0 0.0 0.0 0,0 [12437]-529 | 08 | -134 | -0.4 6,9 00 | 2241 00] -9.0 0.0 13.4
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fladche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |9533(-5061] -02 | -19.3 | -1.0 104 | 0,0 13,96 00| -1,2 0.0 12,7
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |91,24(-5021] -03 | -19.5| -1.0 9.5 0.0 13,29 00| -1.2 0.0 12,0
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 30 |4264 | -436 | -04 | -141 | -01 0.0 0,0 12,76 00| -1.2 0.0 11,5
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 0,0 [101,41] -51,1 1.4 [ -11,6] -04 2,6 00 | 23,46 00]-12,0 0.0 11,4
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 54,38 | -45,7 0,0 -16,2 | -0,2 1.1 0,0 12,97 00] 20 0,0 10,9
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 87,99 | -49.9 0,3 -4,3 -0,5 0,0 0,0 19,68 0,0] -9.0 0,0 10,6
Whs. Untere StraBe 50 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 52,86 dB(A) LrN 29,73 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0,0 0,0 73,64 | -48,3 1.0 -0,1 -0,4 0.4 0,0 66,77 0,0]-168 0,0 50,0
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fladche 45,9 78,00 1 91,6 75,0 0.0 0.0 30 | 4253 -43,6 | -0,1 -3,6 -0,4 0,1 00 | 47,02 00| -1,2 0.0 45,8
Diesel-Stapler Flache | 987.1 102,0 72,1 3.0 0.0 00 |5439]-457 | 00 -5.6 -0.4 1.4 00 | 51,73 00]-10,3 0.0 44,4
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fidche | 35344 102,0 66,5 3,0 0,0 0,0 |8393]-495] 05 -2,0 -0,7 0.6 0,0 | 50,95 0,0]-151 0,0 38,8
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN

m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 | 41,52 -434 ] -1.3 -0,2 -0,2 0.0 00 | 3594 00| -1.2 0.0 34,7
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 00 |7879]-489%9 | 07 -0,1 -0.4 0.1 00 | 49,44 00]-151 0.0 34,4
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 |4580 ] -442 | 00 -0,1 -0.3 0.0 00 |3525 00| -1.2 0.0 34,0
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 |4553]-442 | 00 -1,0 -0,2 0.0 00 | 3421 00| -1.2 0.0 33,0
Zusammenschieben Bauschutt Fladche 198,1 102,5 79,6 6,0 0.0 00 |5673]-461 | -04 [-11,3] 0.2 0.3 0,0 | 4484 00]-19.8 0.0 31,0
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 00 |6582]-474| 04 -4,7 -0,5 1.1 00 | 34,10 00| -3,6 0.0 30,5
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93.7 3.0 3.0 0,0 |7574 ] -48,6 1.3 [-157] -1.2 9.9 00 |39,42 00]-151 0.0 30.4
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309,1 87,9 63,0 0.0 0.0 0,0 |7647|-48,7 ] 07 -3.7 -0.5 0.8 0.0 | 36,62 00| -7.3 0.0 29.3
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 |6480]-472| 00 -6,1 -0.3 1,6 00 | 3081 00| -20 0.0 28,8
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 77,85 | -488 | -0,1 -148 | -0.3 1.1 0.0 31,44 00| -3.0 0.0 28,4
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0,0 0,0 86,88 | -49.8 0,2 -5.7 -0,3 0.8 0,0 43,31 0,0]-151 0.0 28,3
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 85,92 | -49,7 0,6 -0,1 -0,6 0.7 0.0 35,28 00| -7.3 0.0 28,0
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 0,0 | 7203 ] -48,1 0.6 -3,0 -0,5 0.7 00 | 36,51 00] -9.0 0.0 27.5
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 84,82 | -49,6 0,6 0,1 -0,6 0,6 0,0 35,37 00| 2.0 0,0 26,3
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 0,0 [130,94] -533 | 20 -2,2 -0,9 0.6 00 |3516 00| -9.6 0.0 -6,0 0,0 25,5 | 29.1
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 3.0 41,23 | -43.3 | -0.9 -0.2 -0.3 0.0 0.0 26,30 00| -1.2 0.0 25,0
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fidche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 | 4137 |-433] 03 0.0 -0,2 0.0 00 | 26,02 00| -1.2 0.0 24,8
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 51,80 | -45,3 0,2 -4,4 -0,3 1.8 0,0 26,02 00| 20 0,0 24,0
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0,0 0,0 0.0 93,31 | -50,4 0.2 -12,6 | -0,2 6,6 0.0 23,32 00| 0.0 0.0 23,3
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 |5657|-4601] -0.2 0.0 -1.2 0.4 0.0 | 2421 00| -1.2 0.0 23,0
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0.0 0.0 00 |7469]-485| 05 -3.4 -0,5 0.7 00 | 31,71 00] -9.0 0.0 22,7
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 00 |6432]-472| 02 |-168]| 04 1.8 00 | 38,45 0,0 -251 0.0 22,4
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fladche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |5278|-454 ] -04 | -124 | -01 0.1 00 | 2270 00| -1.2 0.0 21,4
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81.4 63,0 0,0 0,0 0,0 93,73 | -50,4 0.3 -14,2 | -0,3 7.2 0,0 23,90 00| -3.6 0.0 20,3
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 | 6366 |-4711 -02 | -19.5| -0.7 128 | 0,0 19,93 00| -1.2 0.0 18,7
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 00 |7654]-487 | 07 |[-11,2] -0.3 7.4 00 | 30,50 00]-12,0 0.0 18,5
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |[6730 | -476 | -03 | -19.5| -0.8 124 |1 0,0 19,01 00| -1.2 0.0 17.8
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 |9577 | -50,6 10 [-11,7] 02 4,4 00 | 2685 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 17,2 | 208
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 83,86 | -49.5 0,6 0,1 -0,6 0.4 0,0 24,92 00| 2.0 0,0 15,9
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81,4 63,0 0.0 0.0 00 |9492]-505| 05 |-138 ]| -0.3 6,8 0,0 | 24,00 00] -9.0 0.0 15,0
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 86,66 | -49,7 0,1 -16,6 | -0,3 4,1 0,0 11,53 00| 0.0 0,0 11,5
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51.4 0,0 0.0 30 [5254]-454| -04 |-129 | -0.1 0.1 0.0 12,22 00f -1.2 0.0 11,0
Whs. Untere StraBe 40 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 48,69 dB(A) LrN 37,66 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0.0 0,0 |107,67( -51.,6 1.0 -3.9 -0,7 2.4 0.0 61,45 0,0(-168 0.0 44,6
Diesel-Stapler Flache | 9871 102,0 72,1 3.0 0.0 00 [7529]-485| 03 [-103| -0.4 5.2 0,0 | 48,21 0,0]-10,3 0.0 40,9
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91,6 75,0 0.0 0.0 30 |99.86|-51,0] -0.1 -3.8 -0.7 0.5 00 |3952 00| -1.2 0.0 38,3
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0,0 0,0 [122,94| -52,8 0.7 -2,0 -1,0 0.8 0,0 47,70 0,0]-151 0,0 35,6
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 0,0 |4339]-437 | 05 -2,0 -0,3 1.2 00 | 3553 00| 00 0.0 35,5
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 112,53 -52,0 1.7 -5.8 -0,5 2.4 0.0 48,28 0,0(-19.8 0.0 34,5
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0,0 0,0 00 |5729]-462] 04 -4,2 -0,3 2,0 00 | 34,72 0,0] -2,0 0,0 32,7
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m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81,4 63,0 0,0 0.0 0,0 | 46,47 | -443 | 0,5 -2,9 -0.3 1.9 0.0 36,26 00| -3.6 0.0 32,7
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 45,84 | -44,2 1.9 0,0 -0,3 0,6 0,0 32,08 00] 0.0 0,0 32,1
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 | 41,22 -433 1.3 -1.8 -0.3 1.1 0.0 | 41,07 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 31,5 | 351
Abkippen Bauschutt Punkt 101.2 101,2 9.0 0.0 0,0 [123,30] -528 | 20 -5,2 -0.8 2.5 00 | 4693 0,0]-251 0.0 30,9
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309,1 87.9 63,0 0.0 0.0 00 |7702]-487 | 09 -3.3 -0,5 1.7 0,0 | 38,00 00| -7.3 0.0 30,7
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89,0 58,0 0.0 0.0 0,0 |77.73 ] -48.8 1.9 2,7 -0,5 1.3 0,0 | 40,22 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 30,6 | 342
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0,0 0,0 [137,58( -53.8 0.7 -1,6 -0,8 0.5 0,0 43,13 0,0]-151 0,0 28,1
Kranbetrieb Punkt 98,0 98.0 0.0 0.0 0,0 [120,74] -52,6 1,0 -3.5 -0.8 0.3 0.0 | 42,45 0,0]-151 0.0 27.4
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81.4 63,0 0.0 0.0 00 |4750 ]| -445| 046 -2,8 -0.3 1.9 00 | 3631 00| -9.0 0.0 27.3
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 |3500(-41,9 | -0.1 0.0 -0.7 0.0 00 | 2851 00| -1.2 0.0 27.3
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0,0 0,0 0,0 84,22 | -49,5 0.6 -7.0 -0.7 2.3 0,0 30,83 00| -3.6 0.0 27.2
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |110,37| -51.8 | -1.9 -0,1 -0.4 0.0 00 | 2673 00| -1.2 0.0 25,5
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93,7 3.0 3.0 0,0 | 5841 | -463 1.2 | -181 | -1,5 4,9 00 | 3390 0,0]-151 0.0 24,9
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 [11531]-522 | 09 -0,2 -0,8 0,0 00 |31,95 00| -7.3 0.0 24,7
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 00 [111,82]-520 | 0,0 -1.4 -0,7 0.1 00 | 2593 00| -1.2 0.0 24,7
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 2443 86,9 63,0 0,0 0,0 0.0 99,18 | -50,9 0.8 -4,3 -0.8 1.4 0,0 33,03 00| 9.0 0.0 24,0
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307,2 82,9 58,0 0,0 0,0 0,0 74,74 | -48,5 0,6 -3,4 -0,4 1.5 0,0 32,71 00] 9.0 0,0 23,7
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 [114,08] -52,1 0.7 -0,2 -0.8 0.9 00 |3271 00| -9.0 0.0 23.7
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 [111,70] -520 | 0.1 -2,5 -0.5 0.1 0.0 | 24,69 00| -1.2 0.0 23,4
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 49,08 | -448 | -0,1 -13,5 | -0.2 0.3 0.0 25,97 00| -3.0 0.0 23,0
Eisenbinderhalle -O-Fassade Flache | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |114,19| -52,1 ] -04 | -10,4 | -0.2 1.0 0.0 18,82 00| -1,2 0.0 17.6
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fladche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 9934 (-509 ] 03 -0,2 -0,3 0,1 0.0 18,21 00| -1,2 0.0 17.0
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 99,78 | -51,0 1.8 -8,2 -0,4 2,6 0,0 18,86 00] 20 0,0 16,8
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51.4 0.0 0.0 30 |110.25( -51.8 | -1.4 0.0 -0,6 0.0 0,0 17,14 00| -1.2 0.0 15,9
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0.0 0,0 113,51 -52,1 0.5 -0.2 -0.8 0.9 0.0 22,33 00| -9.0 0.0 13.3
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 00 |5779]-462| 05 |-140] -0.2 2.4 00 | 24795 00]-12,0 0.0 12,9
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |4233(-435] -02 | -239 | -0.5 3.6 0.0 10,18 00| -1.2 0.0 8,9
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 | 4552 | -442 ] -02 | -240 | -05 4,0 0.0 9,75 00| -1.2 0.0 8.5
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 30 |114,09{ -52,1 | -0.4 -9.4 -0,1 0,2 0,0 9,14 00] -1,2 0,0 7.9
Whs. Wettegasse 13/2 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 51,17 dB(A) LN 44,74 dB(A)
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 00 |2777]-399 | 20 0.0 -0,2 0.9 00 | 4715 00| -3.0 0.0 44,1
Diesel-Stapler Flache | 987.1 102,0 72,1 3.0 0.0 0,0 | 5268 | -454 1,0 -7.7 -0,2 1.7 00 | 51,31 00]-10,3 0.0 44,0
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93,7 3.0 3.0 00 [2695]-39.6| 0.5 -8,6 -0.7 4,6 00 | 4987 0,0]-151 0.0 40,8
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 00 |3654]-422| 30 -0,1 -0,3 0.3 00 | 4974 00| -9.6 0.0 -6,0 0,0 | 40,1 43,7
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 0,0 |3529 | -419 1.7 -0,2 -0,2 0,9 0,0 | 40,04 00| 00 0.0 40,0
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0.0 0,0 73,92 | -48.,4 0.5 -11.4 | -0,3 0.7 0,0 55,41 0,0]-168 0.0 38,6
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81.4 63,0 0.0 0.0 0,0 |3453]-418 1,6 -0,3 -0,2 1,1 00 | 41,81 00| -3.,6 0.0 38,2
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 | 4226 | -43,5 1.5 -1,6 -0,2 1.0 0,0 | 40,03 00| -20 0.0 38,0
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91.6 75,0 0.0 0.0 30 |91,53|-50,2 1.7 -8,5 -0,3 1,1 00 | 3845 00| -1.2 0.0 37.2
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 26,93 | -39,6 2,0 0,0 -0,2 0,2 0,0 36,37 00] 00 0,0 36,4
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309.1 87.9 63,0 0.0 0.0 00 |51,95] -453 1.3 -2,3 -0,2 1,0 00 | 4248 00| -7.3 0.0 35.2
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 | 36,34 -422 1.8 -0,1 -0.3 0.8 00 | 4398 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 344 | 380
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81.4 63,0 0,0 0,0 0,0 33,77 | -41,6 1.6 -0.3 -0.2 1.0 0,0 41,96 00| 9.0 0.0 32,9
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 0,0 | 56,56 | -46,0 1,2 -5,0 -0,2 1.3 00 | 36,33 00| -3.,6 0.0 32,7
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fladche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |3756|-425] 2.1 -0,5 -0,5 0.2 00 | 3355 00| -1,2 0.0 32,3
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0.0 0,0 |7648 | -48,7 10 | -123 | 02 1.6 0,0 | 43,38 0,0]-151 0.0 31,3
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 96,98 | -50,7 1.9 -10,1 -0.3 0.8 0.0 44,19 0,0(-19.8 0.0 30,4
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0,0 0,0 0,0 53,12 | -45,5 1.4 -2,3 -0,2 1.0 0.0 37.25 00| 9.0 0.0 28,2
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 00 [2619]-394 | -03 -6,1 -0,2 3.3 00 |39.92 00]-12,0 0.0 27.9
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |3918| -42,9 1.5 -4,9 -0,5 0.1 00 |28,10 00| -1.2 0.0 26,9
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 0,0 106,72 -51,6 | 20 | -10,5| -0.4 0.8 0.0 | 41,42 0,0 | -251 0.0 25,4
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 00 |8831]-499 | 09 [-102] -0.2 0.5 00 | 39,05 00]-151 0.0 24,0
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 00 |67.25] -47,5 1,1 9.1 -0,2 1.5 00 |3267 00] -9.0 0.0 23,6
Eisenbinderhalle -O-Fassade Flache | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 ]103,41| -51,3 1.5 -6,8 -0,1 0.3 00 | 2454 00| -1,2 0.0 23,3
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0,0 0,0 [107,95( -51,7 1.5 -10,2 | -0,3 0.5 0,0 37,93 0,0]-151 0,0 22,9
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0.0 73,97 | -48.4 0.8 -11,6 | -0,2 0.8 0,0 25,78 00| -7.3 0.0 18,5
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fidche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 [106,06] -51.,5 1,5 | -144 ] 02 3.3 0.0 18,73 00| -1.2 0.0 17,5
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 [106,06] -51.,5 1,5 | -128 ] -0.1 1.8 0.0 18,40 00| -1.2 0.0 17,1
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0.0 73,14 | -48,3 0.7 -11,5 | -0,2 0.8 0,0 25,79 00| 9.0 0.0 16,8
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 83,63 | -49.4 2,2 -9.4 -0,3 0.5 0,0 17,57 00| 20 0,0 15,5
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fladche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0.0 0.0 30 103,39 -51,3 1.3 -6,4 -0,1 0.2 0.0 14,70 00| -1,2 0.0 13,5
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fladche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 |91,43 | -50,2 1.8 -6,5 -0,1 0.5 0.0 14,64 00| -1,2 0.0 13.4
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 ]109,10( -51,7 | -O0.1 | -17.4 | -0.2 1,1 0.0 12,64 00| -1.2 0.0 11,4
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 |[51,46| -452 1.5 | -197] 07 0.8 0.0 7.93 00| -1.2 0.0 6,7
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 73,15 | -48,3 0.7 -11,5 | 0,2 0.8 0,0 15,49 00] 9.0 0,0 6,5
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fl&iche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 30 [109,10] -51,7 0,8 -180 [ -0.2 0,7 0,0 2,48 00| -1.2 0,0 1,2
Whs. Wettegasse 13/2 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 56,07 dB(A) LN 27,83 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0.0 0,0 60,54 | -46,6 0,9 0,0 -0.3 0.8 0,0 68,91 0,0]-168 0.0 52,1
Diesel-Stapler Flache | 987.1 102,0 72,1 3.0 0.0 00 |49.68]-449 | 08 -1.3 -0.4 1.5 00 | 5773 00]-10,3 0.0 50,4
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fladche 45,9 78,00 1 91,6 75,0 0.0 0.0 30 |8273 | -49.3 1.4 0.0 -0,6 2,1 00 | 48724 00| -1,2 0.0 47,0
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fiadche | 35344 102,0 66,5 3.0 0.0 00 |5556]-459 | 09 -0,2 -0.4 0.8 00 | 57,28 00]-151 0.0 45,2
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 86,13 | -49.7 1.1 0.0 -0,5 2.8 0.0 56,16 0,0(-19.8 0.0 42,3
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 00 |9528]-506| 02 0.0 -0.8 4,2 0.0 | 5424 0,0 |-251 0.0 38,2
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 |7444 | -484 1,2 0.0 -0.4 0.7 00 |51,18 00]-151 0.0 36,1
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 0,0 |5551]-459 | 08 -1,5 -0,4 1.0 00 |39,10 00| -3,6 0.0 35,5
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0,0 0.0 0.0 48,52 | -44,7 0.6 -3.6 -0.3 1.2 0,0 36,15 00| 20 0.0 34,1
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0,0 0,0 93,93 | -50,4 1.8 -0,1 -0,4 0,2 0,0 49,05 0,0]-151 0,0 34,0
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309,1 87.9 63,0 0.0 0.0 0,0 |5564]-459 | 08 2,1 -0,4 0.7 0,0 | 41,06 00| -7.3 0.0 33,8
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 | 59,07 | -46,4 1,2 0.0 -0.4 0.6 00 |3929 00| -7.3 0.0 32,0
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0,0 0,0 0,0 | 60,06 | -46,6 1,0 -0,7 -0,4 0.7 00 | 41,02 00] -9.0 0,0 32,0
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m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |9326|-504 1,1 0.0 -0.3 1,1 0.0 32,44 00| -1.2 0.0 31.2
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 | 5834 | -463 1,1 0.0 -0.4 0.4 0.0 39.13 00| -9.0 0.0 30,1
Hochdruckreiniger Punkt 93,7 93,7 3.0 3.0 0,0 28,73 | -40,2 0.8 -18.1 -0,6 0.6 0.0 36,18 0,0]-151 0.0 27.1
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0,0 0,0 0,0 56,28 | -46,0 0,9 -2,1 -0,4 0.7 0.0 36,01 00| -9.0 0.0 27,0
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 3512 -419] 03 | -140 | -0.1 0.7 0.0 29,32 00| -3.0 0.0 26,3
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 73,74 | -48,3 1,3 0,0 -0,5 1,5 0,0 28,02 00| 20 0,0 26,0
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0,0 0.0 0,0 |96,73 | -50.7 1.3 -4,6 -0,5 1.8 0.0 27,17 00| -1.2 0.0 25,9
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 | 9680 | -50.7 1,4 -4,5 -0.3 1.5 0.0 26,81 00| -1.2 0.0 25,6
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 00 |4739]-445] 07 |-132 ] -0.1 0.6 0.0 23,34 00| 00 0.0 23,3
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 00 |51,35]-452 | 30 |[-146] -0.1 0.2 0.0 32,35 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 22,7 | 263
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fldche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 8260 | -49.3 1,6 0.0 -0.3 1.2 0.0 22,36 00| -1.2 0.0 21,1
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 30 [9323]-504 1.0 0,0 -0.4 1.0 0.0 22,20 00| -1.2 0.0 21,0
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 58,47 | -46,3 1,1 0,0 -0.4 0.4 0,0 28,78 00| 2.0 0,0 19.7
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0,0 0.0 3.0 | 43,06 | -43,7 1.6 |-122] 03 0.1 0.0 20,28 00| -1.2 0.0 19,0
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0,0 0.0 0,0 |5084 | -451 1.5 | -124 | -0.1 0.6 0.0 28,49 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 189 | 225
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81.4 63,0 0,0 0,0 0,0 46,27 | -44,3 0.6 -16,1 -0,1 1.0 0,0 22,42 00| -3.6 0.0 18,8
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 100,99 -51.1 ] -0.3 | -128 | -0.1 2,5 0.0 19.16 00| -1.2 0.0 17.9
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |4333| -437 1,6 |-143 ] -0.3 0.4 0.0 18,33 00| -1.2 0.0 17,1
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0.0 38,97 | -42,8 0,1 -15,8 [ -0,1 1.3 0,0 16,71 00| 0.0 0.0 16,7
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0,0 0.0 0,0 | 28,67 | -40,1 02 |[-155] 01 0.8 0.0 27,69 0,0(-12,0 0.0 15.6
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81,4 63,0 0,0 0.0 0,0 |4569 | -442 1] 05 | -151 | -0.1 0.8 0.0 23,31 00| -9.0 0.0 14,3
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 3,0 [100,93] -51,1 05 | -142] 01 1.9 0.0 7,98 00| -1.2 0.0 6,7
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0,0 0,0 30 |[5677 ] -46,1 12 | -238 | -0.9 3.6 0,0 5,32 00| -1.2 0,0 4,1
108 Flurstick 2685 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 58,31 dB(A) LrN 36,07 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0.0 0,0 51,22 | -45,2 2,9 0,0 -0.3 1.4 0,0 73,04 0,0]-168 0.0 56,2
Diesel-Stapler Flache | 987.1 102,0 72,1 3.0 0.0 00 |6870]-477 | 04 0.0 -0,6 1.8 0.0 55,89 00]-10,3 0.0 48,6
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91,6 75,0 0,0 0.0 30 |[8493 | -496 | 22 0,0 -0,6 2.3 0.0 48,99 00| -1.2 0.0 47,7
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0.0 0,0 | 4532 | -44,1 1,5 -0.8 -0.3 0.9 0.0 59,11 0,0[-151 0.0 47,1
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 |81,98(-493 ] 07 0.0 -0,6 2,6 0.0 56,03 0,0(-19.8 0.0 42,2
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0,0 0.0 0,0 |5987|-465] 26 0,0 -0.3 0.6 0.0 54,42 0,0|-151 0.0 39,4
Abkippen Bauschutt Punkt 101.2 101,2 9.0 0.0 0,0 |87.61]-498 1,2 0.0 -0.8 2.7 0.0 54,45 0,0]-251 0.0 38,4
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0,0 0,0 76,15 | -48,6 2,4 0,0 -0,3 1.9 0,0 53,32 0,0]-151 0,0 38.3
Hochdruckreiniger Punkt 93,7 93,7 3.0 3.0 0,0 |61,07|-46,7 ] 02 0.0 2.2 0.9 0.0 45,87 0,0[-151 0.0 36,8
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 |4208 ]| -435| 28 0.0 -0,3 0.5 0.0 43,88 00| -7.3 0.0 36,6
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309,1 87,9 63,0 0,0 0.0 0,0 |60,92 | -46,7 1.9 -0,2 -0.4 0.9 0.0 43,42 00| -7.3 0.0 36,2
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0,0 0.0 0,0 66,03 | -47,4 1.2 -0,1 -0,4 1.1 0.0 39.45 00| -3.6 0.0 35,9
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 70,55 | -48,0 | -0.3 0,0 -0,5 2,5 0.0 38,07 00| -3.0 0.0 35,1
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 42,25 | -43,5 2.8 0,0 -0.3 0,5 0,0 43,84 00| 2.0 0,0 34,8
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 00 |57.49 ] -462 | 21 0.0 -0.4 0.8 0.0 43,25 00| -9.0 0.0 34,2
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0,0 0,0 0,0 74,59 | -48,4 1 0,2 -0,9 -0,5 1,5 0,0 34,67 0,0 -20 0,0 32,6
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 00 |8432]-495| 26 -1.1 -0,6 1,1 00 | 41,61 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 320 | 356
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 ]9058 | -50,1 2.0 0.0 -0.3 0.4 00 | 3296 00| -1.2 0.0 31.7
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0,0 0,0 0,0 60,85 | -46,7 2,0 -0,3 -0.3 0.8 0,0 38,37 00| 9.0 0.0 29.3
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 00 |8647]-497 | 04 -2,4 -0,5 1.4 00 | 29,07 00| 00 0.0 29,1
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81,4 63,0 0.0 0.0 00 |8517]-496 | 03 -3,0 -0,5 2,1 0,0 | 30,56 00| -3,6 0.0 27.0
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fladche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 00 |9689]-507| 20 -4,7 -0,5 1.3 00 |27.38 00| -1,2 0.0 26,1
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 76,65 | -48,7 | 0.4 -0,1 -0,6 1.7 0,0 26,00 00| 0.0 0,0 26,0
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0,0 0.0 30 |7468|-485] 09 0.0 -0.9 1.0 0.0 |27.24 00| -1.2 0.0 26,0
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fidche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |7673|-487 ] 09 0.0 -0,9 1,1 00 |27.14 00| -1.2 0.0 25,9
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 7412 | -48,4 0.8 0,0 -0,5 1.9 0,0 27,80 00| 20 0,0 25,8
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 00 [9628]-50,7 | 21 -4,6 -0.3 0.8 0.0 | 2680 00| -1.2 0.0 25,6
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 42,99 | -43,7 2,8 0,0 -0,3 0.5 0.0 33,42 00| -9.0 0.0 24,4
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 | 9027 | -50,1 1.2 -2,8 -0,5 0.5 00 | 3231 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 22,7 | 263
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 00 |61,61]-4681| -1,0 0.0 -0,7 0.5 0,0 | 34,46 0,0]-12,0 0.0 22,4
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 3.0 90,54 | -50,1 2.1 0,0 -0.4 0.2 0.0 22,73 00| -1.2 0.0 21,5
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81.4 63,0 0,0 0,0 0,0 84,85 | -49.6 0.2 -3,3 -0.5 2,1 0,0 30,40 00| 9.0 0.0 21,4
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fidche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 8485 -49.6 | 22 0.0 -0.3 0.8 00 | 2242 00| -1.2 0.0 21,2
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |102,79(-51.2 | 03 | -144 | -01 3.3 0.0 18,69 00| -1.2 0.0 17,4
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 3.0 [102,74] -51,2 1.3 | -147 ] 01 2,0 0.0 8,19 00| -1.2 0.0 6,9
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fidche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0,0 0,0 30 |8828(-499] 07 | -220{ -09 2.8 0,0 1,88 00] -1,2 0,0 0.6
Whs. Riedweg 26 1.0G RW,T55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 53,86 dB(A) LrN 29,21 dB(A
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0.0 0.0 0,0 |9320 | -504 1.8 0.0 -0,5 1.9 00 | 67,07 00]-168 0.0 50,3
Diesel-Stapler Fladche | 987.1 102,0 72,1 3.0 0.0 0,0 [117,70] -52,4 | 0,6 0.0 -0,9 1.8 00 | 51,02 00]-10,3 3.0 46,7
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fidche | 35344 102,0 66,5 3.0 0.0 00 [91.45]-502| 046 -0,3 -0,7 0.8 00 |5222 00]-151 3.0 43,2
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91,6 75,0 0,0 0.0 30 128,13 -53.1 1.5 0.0 -0.8 0.7 0.0 | 42,90 00| -1.2 1,0 42,6
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0.0 | 9493 -50,5 1,2 0.0 -0.4 0.1 00 | 4829 00]-151 6,0 39.2
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 |[103,44] -51,3 | 0.7 0.0 -0,5 1.1 0,0 | 48,08 0,0]-151 6,0 39.0
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198.1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 [121,48( -52,7 0.8 0.0 -0.8 2,7 0.0 52,60 0,0]-19.8 0.0 38,8
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 0,0 [101,32] -51,1 0.5 0.0 -0,7 1,1 00 | 3494 00| -3,6 6,0 37.4
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 0,0 [123,23] -52,8 1.8 0.0 -0,9 2,5 00 | 51,78 0,0 -251 0.0 35,7
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309.1 87.9 63,0 0.0 0.0 0.0 |99.37 ] -509 1,0 -0,.3 -0,6 1,1 00 |3822 00| -7.3 3.0 33,9
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 [124,73] -529 | 02 -1.1 -0,8 1,6 00 |29.82 00| -20 6,0 33.8
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 [122,69( -52.8 | -0.6 -0,1 -0,9 2,4 0.0 32,41 0,0] -3.0 4,0 33.4
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 |81,20 | -49.2 1.4 0.0 -0,5 1,2 00 |3722 00| -7.3 3.0 32,9
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93,7 3.0 3.0 0,0 [113,80] -52,1 0.2 0.0 -3,5 3.5 00 | 41,82 0,0]-151 0.0 32,8
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0,0 0.0 0,0 ]100,68( -51,1 1.1 -0,3 -0.6 1.0 0,0 33,05 00] 9.0 6,0 30,0
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 0,0 [137,57]-538 | 05 -3.8 -0,8 3.1 0,0 | 25,00 00| 00 4,0 29.0
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 0,0 | 94,50 | -50,5 1.2 0.0 -0,6 1.0 00 |3795 00] -9.0 0.0 28,9
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 129,39 -53,2 1.4 0.0 -0.4 0.0 00 | 2875 00| -1.2 1,0 28,5
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89,0 58,0 0,0 0,0 0,0 |[123,45] -52,8 1,8 -6,2 -0,5 3.0 00 | 3441 00] -9.6 3.6 -6,0 00| 284 | 284
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 17

SoundPLAN 8.2




EZP Kéhler Stand 20.03.2023

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 19626

www.rw-bauphysik.de
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m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 |8207 | -49.3 1.5 0,0 -0,5 1.2 0.0 37.31 00| 9.0 0.0 28,3
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0.0 0,0 |117,90( -52,4 | 0,6 0,0 -0.8 0.4 0.0 21,77 00| 20 6,0 25,7
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 0,0 [114,25] -521 | -1.3 -0.1 -1.3 3.8 00 | 31,59 0.0]-12,0 6,0 25,5
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 |[127,48( -53,1 -0,5 -8,6 -0,4 9.6 0,0 20,92 00| 0.0 4,0 24,9
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 83,03 | -49.4 1,7 0,0 -0,5 1,3 0,0 27,14 00| 2.0 6,0 24,1
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fladche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 [136,27| -53,7 1.5 -3.2 -1.1 0,9 00 | 2435 00| -1,2 1.0 24,1
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 [13575] -53,6 1.5 -3.8 -0,6 0.6 00 | 2354 00| -1.2 1,0 23,3
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81.4 63,0 0,0 0,0 0,0 [136,14| -53.7 0.4 -3,6 -0.9 3.1 0,0 26,68 00| -3.6 0.0 23,1
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 |[140,24] -539 | 0.9 -4,9 -0.7 2.3 00 | 27,62 00| -9.6 3.6 -6,0 00| 21,6 | 21,6
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 127,39 -53.1 0.8 0.0 -1.4 0.5 00 | 21,48 00| -1.2 1,0 21,2
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 ]129,27(-532 ] 0.8 0.0 -1.4 0.4 00 | 21,26 00| -1.2 1.0 21,0
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 30 [129.31] -53,2 1.2 0,0 -0,5 0.0 0.0 18,45 00| -1.2 1.0 18.2
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81,4 63,0 0.0 0.0 0,0 [13567] -53,6 | 0.4 -39 -0,9 3.3 00 | 26,62 00] -9.0 0.0 17.6
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fladche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 127,76 -53,1 1.5 0.0 -0,4 0.2 0.0 17,49 00| -1,2 1.0 17.2
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 143,61 -541 ] -04 | -125 | -0.2 3.4 0.0 17,20 00| -1.2 1,0 16,9
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 |140.85(-540] 06 | -17.8 | -1.5 9.7 0.0 8,31 00| -1.2 1.0 8,0
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 30 [143,51] -54,1 0,6 -14,5 | -0.2 1,5 0,0 4,26 00| -1.2 1,0 4,0
Whs. Riedweg 20 2.0G RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 51,46 dB(A) LrN 33,31 dB(A
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0.0 0.0 0,0 [114,79] -522 | 23 -0,1 -0,6 0.0 0,0 | 63,60 00]-168 0.0 46,8
Diesel-Stapler Flache | 9871 102,0 72,1 3.0 0.0 0,0 |128,65]-532 | 0.2 -0.3 -1.0 2.1 00 | 4987 00]-10,3 3.0 45,6
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91.6 75,0 0.0 0.0 30 148,22 -54,4 1.5 0.0 -0,8 0.4 00 | 41,27 00| -1.2 1,0 41,0
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0.0 0,0 [116,08] -523 | 0.7 -1,5 -0,9 0,9 00 | 48592 0,0]-151 3.0 39,9
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0.0 0,0 ]13538( -53,6 1.3 -0.3 -0,6 1.6 0.0 46,32 0,0(-151 6,0 37.3
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 [121,76] -52,7 1.5 -0,6 -0,6 0.0 0,0 | 45,65 00]-151 6,0 36.6
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198.1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 14520 -542 | 0.3 -0.2 -1.0 2.7 0.0 50,11 0,0(-19.8 0.0 36,3
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0,0 0.0 0,0 123,92 -529 | 0.4 -0,7 -0.8 1.5 0.0 32,61 00| -3.6 6,0 35.0
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 [126,16] -530 | 0.4 -1,0 -0,8 2,1 0,0 | 30,51 00| -20 6,0 34,5
Abkippen Bauschutt Punkt 101.2 101,2 9.0 0.0 0,0 [150,15] -54,5 1,2 0.0 -1.2 2.7 0.0 | 4936 0,0]-251 0.0 33,3
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 116,62 -523 | -0,2 -9.1 -0.4 100 | 0,0 32,31 00| -3.0 4,0 33.3
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89,0 58,0 0.0 0.0 00 [9694]-507 | 21 2,1 -0,6 1.0 0,0 | 38,60 00| -9.6 3.6 -6,0 00| 326 | 3246
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79,8 58,0 0,0 0,0 0,0 [124,32( -52,9 1.0 -1,8 -0,8 2,2 0,0 27,52 00] 0.0 4,0 31,5
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309.1 87.9 63,0 0.0 0.0 0,0 [119,59] -52,5 1,1 -1.4 -0,8 1,2 00 | 3540 00| -7.3 3.0 31,1
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93.7 3.0 3.0 0,0 [110,98] -51,9 | 09 [ -169 | -1.8 135 | 0,0 |[37.54 0,0]-151 0.0 28,5
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307,2 82,9 58,0 0,0 0.0 0,0 ]120,26| -52,6 1.2 -1.5 -0.8 1.1 0.0 30,26 00| -9.0 6,0 27,2
Eisenbinderhalle -O-Fassade Flache | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |153,51| -54,7 1.6 0.0 -0,4 0.0 00 |27,29 00| -1,2 1.0 27.0
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 104,76 -51.,4 2,2 -3,3 -0.8 0.0 0,0 30,97 00| -7.3 3.0 26,7
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81.4 63,0 0.0 0.0 0,0 [123,16] -52,8 1,0 -1.7 -0,8 2.6 00 | 29,69 00| -3.,6 0.0 26,1
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 0,0 [119,56] -52,5 1.2 -1,3 -0,9 0.8 00 | 3422 00] -9.0 0.0 25,2
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 [12584] -53,0 1,2 -1.7 -0,9 1.7 00 | 31,21 00| -9.6 3.6 -6,0 00| 252 | 252
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [137,80| -53,8 0,3 0,0 -0,9 0,9 0,0 20,55 0,0] -2,0 6,0 24,5
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN

m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fidche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 [159,49| -55,0 1,6 -2,3 -1.1 0.4 00 | 2352 00| -1.2 1,0 23.2
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 10515 -51.4 | 23 2,9 -0.8 0.0 0.0 31,43 00| -9.0 0.0 22,4
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 159,14 -55,0 1,6 -3.2 -0.7 0.4 00 | 2265 00| -1.2 1,0 22,4
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 0,0 [110,92] -51,9 | -02 | -122 | -0.4 10,3 | 0,0 |2811 00]-12,0 6,0 22,1
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fladche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 12537 -53,0 1.3 -1,5 -1.4 1.8 00 |21,92 00| -1,2 1.0 21,6
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fladche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 3,0 |12547| -53,0 1.5 -2,3 -1.4 2,0 00 | 21,50 00| -1,2 1.0 21,2
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [117,25 -52,4 1.5 -7,5 -0,4 1.8 0,0 16,94 00| 0.0 4,0 20,9
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81.4 63,0 0,0 0,0 0,0 [12239( -52.7 1.0 -1,6 -0.8 2,5 0.0 29,76 00| 9.0 0.0 20,7
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [105,98( -51,5 2,3 -2,2 -0,8 0,0 0,0 21,78 00] 9.0 6,0 18,7
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 3.0 [153,41] -54,7 1.4 0,0 -0,5 0.0 0.0 17,08 00| -1.2 1.0 16.8
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fldche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 [16582] -554 | -02 | -123 | -0.2 3.7 0,0 16,50 00| -1.2 1.0 16,2
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fldche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 |147,77| -54,4 1,6 0.0 -0.4 0.2 0.0 16,18 00| -1.2 1,0 15,9
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fladche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 138,82 -53,8 12 | -179 | 1.5 9.7 0.0 8,92 00| -1,2 1.0 8.6
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fidche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 30 |16572|-554] 09 | -13,6 | -02 2,1 0,0 4,77 00] -1,2 1,0 4,5
Whs. Untere StraBe 42 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 51,48 dB(A) LrN 34,24 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0,0 0,0 85,29 | -49.6 1.3 -0,1 -0,5 0,0 0,0 65,36 0,0]-168 0,0 48,6
Diesel-Stapler Flache | 9871 102,0 72,1 3.0 0.0 0.0 | 5646 ] -460 | 0,1 -8.8 -0.3 4,1 00 | 51,08 00]-10,3 0.0 43,8
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91.6 75,0 0.0 0.0 30 |7062|-480 ] -0.1 -3.7 -0,5 0.2 00 | 4255 00| -1.2 0.0 41,3
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0.0 00 [9999]-510| 07 -1.1 -0,8 0,9 00 | 50,75 0,0]-151 0.0 38,7
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93.7 3.0 3.0 0,0 | 5204 | -453 1,1 -16.8 | -1.0 129 | 0.0 | 44,61 0,0]-151 0.0 35.6
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 47,81 | -44,6 | -02 [ -150 | -0,2 12,1 0.0 36,58 00| -3.0 0.0 33,6
Zusammenschieben Bauschutt Fladche 198,1 102,5 79,6 6,0 0.0 0,0 | 8424 -49,5 1,1 -6,9 -0,4 0.2 0,0 | 47,06 00]-19.8 0.0 33,2
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0.0 | 96,60 | -50,7 1,1 -0,1 -0,5 0.0 00 | 4788 00]-151 0.0 32,8
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0,0 0,0 [111,48( -51,9 1.1 -0,1 -0,5 0,0 0,0 46,55 0,0]-151 0,0 31,5
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0,0 0.0 0,0 55,55 | -45,9 0.2 -8.4 -0,2 5.9 0.0 31,39 00| 0.0 0.0 31.4
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 |2313(-383 ] -0.1 0.0 -0,5 0.0 00 | 3237 00| -1.2 0.0 31,1
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 | 57,02 -46,1 0.2 -8,3 -0,3 4,1 00 |3258 00| -20 0.0 30,5
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0,0 0.0 0,0 66,78 | -47,5 0.4 -5,9 -0,6 2,5 0.0 34,03 00| -3.6 0.0 30,4
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309.1 87.9 63,0 0.0 0.0 00 |7337]-483 | 07 -4,6 -0,6 2,1 00 |3723 00| -7.3 0.0 30,0
Eisenbinderhalle -W-Fassade Flache | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |7903(-489 | -1.7 0.0 -0,3 0.0 00 |29.93 00| -1,2 0.0 28,7
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 00 |9422]-505] 21 -2,4 -0.7 0.8 00 |3825 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 28,6 | 322
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 |8091]-492 | 00 -0,7 -0,5 0.1 00 |29.58 00| -1.2 0.0 28,3
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81.4 63,0 0,0 0.0 0,0 57,33 | -46,2 0.4 -9.1 -0,3 5.7 0.0 31,90 00| -3.6 0.0 28,3
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 00 |9501]-505] 06 -0,1 -0.7 1,2 00 | 3474 00| -7.3 0.0 27.5
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 |8095]-492 | 0,1 -1.8 -0,4 0,1 00 | 2836 00| -1,2 0.0 27,1
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 00 |7780]-488 | 046 -3.6 -0.6 1.4 00 |3582 00| -9.0 0.0 26,8
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 52,06 | -453 | -02 | -16,7 | -0.2 15,1 0,0 26,76 00| 0.0 0,0 26,8
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 | 5579 | -4579 1,1 -6,6 -0,3 3.7 00 |3597 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 264 | 299
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 |9375(-50.4 1] 05 -0,1 -0,6 1.1 0.0 34,78 00| -9.0 0.0 25,7
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0,0 0,0 0,0 71,35 | -48,1 0,5 -4,6 -0,5 1,9 0,0 32,08 00| -9.0 0,0 23,0
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN

m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 00 |[5212]-453 | 04 |[-122 ] -0.2 9.8 00 | 3505 00]-12,0 0.0 23,0
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81.4 63,0 0.0 0.0 00 |5856]-463 | 05 -8,8 -0.3 5.2 00 | 31,68 00| -9.0 0.0 22,6
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 0,0 | 9459 | -50,5 1,6 | -162] -04 1.7 00 |37.36 0.0]-251 0.0 21,3
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fldche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 |6986|-479 ] 03 -0,1 -0,3 0.0 00 |21,35 00| -1.2 0.0 20,1
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fladche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |3603(-4211] -02 | -20,5| -04 9.3 00 | 2074 00| -1,2 0.0 19.5
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fladche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0.0 0.0 30 |7886|-489 | -1.3 0.0 -0,4 0,0 00 |2035 00| -1,2 0.0 19.1
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 72,74 | -48,2 0,9 -5,7 -0,4 0,2 0,0 20,83 00| 20 0,0 18,8
Eisenbinderhalle -O-Fassade Flache | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |8441|-495] -04 | -11,2| -01 0.1 0,0 19.87 00| -1.2 0.0 18,6
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fidche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |3650(-4221] -02 | -221 | -0.4 7.0 0.0 16,80 00| -1.2 0.0 15,5
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 93,01 | -50,4 0.5 -0,1 -0,6 1.1 0,0 24,52 00] 9.0 0,0 15,5
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fidche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 30 [8427]-495{| -03 |-106 ] -0,1 0,1 0,0 10,51 00] -1,2 0,0 9.3
WBUro Wettegasse 9/1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 58,84 dB(A) LrN 43,90 dB(A)
Diesel-Stapler Flache | 987.1 102,0 72,1 3.0 0.0 00 |3784]-426 | 30 -0,7 -0,2 0.3 00 | 61,82 00]-10,3 0.0 54,5
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0.0 13,92 | -33.9 | 3.0 0.0 -0,1 0.0 00 | 5335 001 -3.0 0.0 50,3
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0.0 0,0 76,80 | -48,7 1.2 0,0 -0.4 0.7 0.0 66,97 0,0(-168 0.0 50,2
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93.7 3.0 3.0 00 |2246]-380 | 30 0.0 -0,9 0.2 00 | 58,01 00]-151 0.0 49,0
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 0.0 19.84 1 -36,9 | 2.8 -0.4 -0.1 0.1 00 | 4522 00] 00 0.0 45,2
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 00 |2628]-394| 30 -0,1 -0,1 0.1 00 | 4629 00| -20 0.0 44,2
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81,4 63,0 0.0 0.0 0,0 |2043]-372| 30 0.0 -0,1 0.0 0,0 | 47,06 00| -3,6 0.0 43,5
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0.0 0.0 15,51 | -34,8 3,0 0,0 -0,1 0.0 0,0 42,11 00| 0.0 0.0 42,1
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 00 |3753]-425| 30 -0,2 -0,2 0.1 00 | 4531 00| -3.,6 0.0 41,7
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309,1 87.9 63,0 0.0 0.0 0,0 |3856]-427 | 29 -0,1 -0,2 0,1 00 | 4795 00| -7.3 0.0 40,7
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fiadche | 35344 102,0 66,5 3.0 0.0 0,0 | 8856 | -49.9 1.4 -0,8 -0.7 0.7 00 | 5268 00]-151 0.0 40,6
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91.6 75,0 0.0 0.0 30 7943 | -49.0 1,7 | -109 ] -0.2 5.3 00 | 41,43 00| -1.2 0.0 40,2
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 |21,02(-374 ] 26 -1.1 -0.2 0.2 0.0 | 48,02 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 384 | 420
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 |8926(-50 ] 30 -3.7 -0,6 0.7 0.0 51,98 0,0(-19.8 0.0 38,2
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81,4 63,0 0.0 0.0 00 |21,42]-376| 30 0.0 -0,1 0.0 0,0 | 46,68 00] -9.0 0.0 37.7
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 0,0 | 56,72 | -46,1 2.7 0.0 -0.4 0.2 00 | 4542 00| -9.6 0.0 -6,0 0,0 358 | 39.4
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 00 |21,74]-377 | 30 0.0 -0,2 0.2 00 | 4771 00]-12,0 0.0 35.7
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 0,0 |5613]-460 | 27 -0,2 -0,3 0.2 0,0 | 43,38 00] -9.0 0.0 34,3
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307,2 82,9 58,0 0,0 0.0 0,0 |36,59 |-423 ] 29 -0,1 -0.2 0.1 0.0 43,33 00| -9.0 0.0 34,3
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 | 91,00 | -502 1.3 0.0 -0.4 0.1 00 | 4885 00]-151 0.0 33.8
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 0,0 [100,19] -51,0 | 3.0 -3.1 -1.0 0.3 0.0 | 4936 0,0]-251 0.0 33,3
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 3.0 10,24 | -31,2 1.0 | -104] -0 0.0 00 |3398 00| -1.2 0.0 32,7
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 [109,54] -51,.8 | 0.7 0.0 -0,5 0.3 0,0 | 46,66 0,0]-151 0.0 31,6
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fladche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 3.0 14,64 | -34,3 1.8 | -11,4] -01 0.1 0.0 | 3067 00| -1.2 0.0 29.4
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 82,39 | -49.3 1.5 0.0 -0,5 0.3 0.0 36,24 00| -7.3 0.0 29,0
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 81,22 | -49,2 1,4 0,0 -0,5 0,3 0,0 36,29 00| 2.0 0,0 27,3
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |9322|-504 1,6 -6,3 -0,2 0.6 00 | 2628 00| -1.2 0.0 25,0
Eisenbinderhalle -Dach 01 Fidche | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0,0 0,0 0,0 |9334]-504] 09 -5,5 -0,2 0.8 00 | 2516 00] -1,2 0,0 23,9
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m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 75,46 | -48,5 3.0 -2,8 -0,4 0.5 0,0 25,76 00| 20 0,0 23,7
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fidche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 |9328]-504 1,0 -6,6 -0,2 1,0 00 | 2471 00| -1.2 0.0 23,5
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 80,80 | -49.1 1.4 0,0 -0.5 0.3 0,0 26,05 00| 9.0 0.0 17,0
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fldche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 |7919 | -49.0 1.8 -5,2 -0,1 0.5 0.0 17,22 00| -1.2 0.0 16,0
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fladche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0.0 0.0 30 9317 -504 1.7 -5.9 -0,2 0.3 0.0 16,43 00| -1,2 0.0 15,2
Eisenbinderhalle -W-Fassade Flache | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |9408|-50,5] -1,9 | -18,4 | -0,1 3.1 0.0 13,11 00| -1,2 0.0 11,9
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 3.0 18,87 | -36,5 | -0,1 | -234 | 03 0.6 0.0 11,59 00| -1.2 0.0 10,3
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68.0 51.4 0,0 0.0 30 [9399]-505{ -1.4 |-191 ]| -02 1.8 0.0 1,71 00f -1.2 0.0 0.5
WBUro Wettegasse 9/1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 50,78 dB(A) LrN 46,02 dB(A)
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 0.0 19,10 | -36,6 | 2.8 -0,9 -0,1 0.4 00 | 4534 00| 00 0.0 45,3
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 16,49 | -35,3 3,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 41,56 00| 0.0 0,0 41,6
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0.0 18,27 | -36.2 | 2.9 -0.2 -0.1 0.6 0,0 | 50,96 00| -9.6 0.0 -6,0 0,0 41,3 | 449
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81.4 63,0 0.0 0.0 0,0 |[2203]-379 | 26 -1.7 -0,1 0.0 00 | 4424 00| -3.,6 0.0 40,6
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 00 |2892]-402| 25 -2,6 -0,1 0,1 0,0 | 4245 00| -20 0.0 40,4
Diesel-Stapler Fladche | 987.1 102,0 72,1 3.0 0.0 0,0 | 4523 | -44,1 1.9 | -174] 01 5.3 00 | 47,56 00]-10,3 0.0 40,3
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309.1 87.9 63,0 0.0 0.0 00 |4232]-435| 25 -2,9 -0,2 0.0 00 | 43791 00| -7.3 0.0 36.6
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89,0 58,0 0.0 0.0 0.0 |5623]-460 | 26 0.0 -0.4 0.3 0.0 | 45,47 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 359 | 39.5
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0,0 0,0 82,70 | -49.3 1.1 -17,7 | 0,3 4,2 0,0 52,20 00]-168 0,0 35,4
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81,4 63,0 0.0 0.0 0,0 |2305]-382]| 26 -1,6 -0,1 0.0 0,0 | 44,02 00] -9.0 0.0 35,0
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198.1 102,5 79.6 6,0 0.0 0.0 94,26 | -50,5 2,5 -17.4 | -0,2 10,3 0.0 47,30 0,0]-19.8 0.0 33,5
Abkippen Bauschutt Punkt 101.2 101,2 9.0 0.0 0,0 [10532]-514 | 25 |-187 | -0.4 150 | 0,0 | 4817 0,0]-251 0.0 32,1
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fladche 45,9 78,00 1 91,6 75,0 0.0 0.0 30 |8412| -49,5 12 | -186 | 02 4,9 00 |3234 00| -1,2 0.0 31,1
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307,2 82,9 58,0 0,0 0,0 0,0 40,23 | -43,1 2,4 -2,8 -0,1 0,1 0,0 39,34 00] 9.0 0,0 30,3
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0,0 0,0 95,06 | -50,6 1.1 -15,8 [ -0,2 50 0,0 41,56 0,0]-151 0,0 29,5
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93,7 3.0 3.0 00 [2792]-399 | 24 |[-198] -0.6 0.2 00 | 3595 0,0]-151 0.0 26,9
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 18,28 | -36.2 1.9 -20,5 | -0.1 0.1 0.0 29,56 00| -3.0 0.0 26,6
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 00 |4614]-443 | 20 |-171] -01 3.1 00 | 2873 00| -3,6 0.0 25,1
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0.0 0,0 80,58 | -49.1 2,5 -17,6 | -0,2 12,9 0,0 22,42 00| 20 0.0 20,4
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 00 [|9791]-508 1| 07 |-131 ] -0.1 5.2 00 |21,38 00| -1.2 0.0 20,1
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 | 9684 | -50,7 12 | -162 | 02 2.8 00 | 3495 0,0]-151 0.0 19.9
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 00 |[9793]-508 ]| 03 [-155] -0.2 6,9 0.0 | 20,66 00| -1.2 0.0 19.4
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 00 |6511]-473 | 20 [-172] -0.2 3.5 00 |27.80 00| -9.0 0.0 18.8
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0.0 0,0 [11526( -52,2 0.6 -16,2 | -0,3 3.8 0,0 33,71 0,0]-151 0.0 18,7
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 00 [2713]-397 22 |-149 ] -01 0.1 0.0 | 30,07 00]-12,0 0.0 18,0
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fladche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 3.0 14,85 | -34,4 | 01 | -232 | 0,2 0.2 0.0 17,00 00| -1,2 0.0 15,7
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0,0 0.0 3.0 19.48 | -368 | 0,1 | -233 | -0,2 0.9 0,0 15,16 00| -1.2 0.0 13,9
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 87,25 | -49.8 1.3 -16,3 | -0.2 3.5 0.0 22,74 00| -9.0 0.0 13.7
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 | 8843 | -49,9 1.4 |-162| 02 1.4 00 | 20,67 00| -7.3 0.0 13.4
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 9812 -50,8 1.0 |-186 ] -0.1 1.9 0.0 14,24 00| -1.2 0.0 13,0
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fidche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0,0 0,0 30 |9828(-5081] -1,.9 | -17,3 | -0,1 2,1 0,0 12,76 00] -1,2 0,0 11,5
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m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fidche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 8389 | -49.5 1.3 | -135] -0.1 4,6 0.0 12,10 00| -1.2 0.0 10,9
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fidche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 3.0 19,78 | -36,9 | 0,1 | -230 | -03 0.8 0.0 11,70 00| -1.2 0.0 10,4
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 86,83 | -49.8 1.3 -163 | -0.2 3.4 0,0 12,41 00| 9.0 0.0 3.4
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0.0 0.0 30 |9807(-5081] 09 |-186| -02 1.3 0.0 3,66 00| -1.2 0.0 2.4
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 30 |9820f-508 1] -1,5 | -17,5 | -0,1 1,3 0,0 2,36 00] -1,2 0,0 1,1
WBUro Wettegasse 9 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LrT 49,25 dB(A) LrN 44,55 dB(A)
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 0.0 17,08 | -35,6 | 2.2 -2,5 -0,1 0.0 00 | 4383 00| 00 0.0 43,8
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81.4 63,0 0.0 0.0 0.0 16,96 | -35,6 | 2.3 -2,4 -0,1 0.0 0,0 | 45,67 00| -3.,6 0.0 42,1
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0,0 0.0 0.0 24,44 | -38,8 23 -2,5 -0,1 0.0 0,0 43,87 00| 20 0.0 41,8
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0.0 16,90 | -35,6 | 2.2 -2,5 -0,1 0.0 0.0 | 48,04 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 384 | 420
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309,1 87.9 63,0 0.0 0.0 00 |3822]-426| 25 -3,0 -0,1 0.0 0,0 | 44,68 00| -7.3 0.0 37.4
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 0,0 |4064]-432 | 21 -1.2 -0.3 0.6 00 | 47,02 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 374 | 410
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81.4 63,0 0.0 0.0 0.0 17,71 | -360 | 2.4 -2,4 -0,1 0.0 00 | 4542 00| -9.0 0.0 36.4
Diesel-Stapler Flache | 9871 102,0 72,1 3.0 0.0 0,0 | 80,82 | -49,1 27 |-169 | 02 1.0 00 | 39,46 0,0]-10,3 0.0 32,2
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0.0 0.0 00 |3569]-420| 24 -2,8 -0,1 0.0 0.0 | 40,39 00| -9.0 0.0 31.4
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0.0 0,0 111,92 -520 | 0.6 | -166 | -0.3 1.1 0.0 46,97 0,0(-168 0.0 30,2
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91,6 75,0 0.0 0.0 30 116,32 -52,3 1,3 | -187 | -0.3 4,5 00 |2912 00| -1.2 0.0 27.9
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fiadche | 35344 102,0 66,5 3.0 0.0 0,0 [124,55] -52,9 12 |-152] -0.3 1.5 00 | 36,29 00]-151 0.0 24,2
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 00 |4319]-437 | 27 |-164] -01 0.4 00 |27.19 001 -3.0 0.0 24,2
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198.1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 [126,34( -53.0 | 2.8 -16,6 | -0.3 1.8 0.0 37.23 0,0]-19.8 0.0 23,4
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93.7 3.0 3.0 00 |5365]-456| 28 [-203] -1.0 0.3 0,0 | 30,01 00]-151 0.0 21,0
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 32,65 | -41,3 2,2 -16,1 -0,1 0,6 0,0 19,45 00| 0.0 0,0 19.5
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 130,80 -533 | -1.7 | -184 | -0.2 13,1 00 | 2045 00| -1.2 0.0 19,2
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 00 |8625]-497 | 26 |-173] -0.2 1,2 00 | 21,62 00| -3,6 0.0 18,0
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 0,0 |137,09(-53.7 | 29 | -177 | -0.5 1.8 0.0 | 33,90 0,0]-251 0.0 17.8
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 [130,41]-533 | 09 | -141] -01 5.4 0.0 18,33 00| -1.2 0.0 17,1
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fladche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 [130,55]-533 | 07 |[-163 ] -0.2 7.5 0.0 18,31 00| -1,2 0.0 17.1
Kranbetrieb Punkt 98,0 98.0 0.0 0.0 0,0 |126,47(-530 1] 09 | -151 | -0.3 1.3 0.0 | 31,80 0,0]-151 0.0 16,7
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 |5061 | -451 08 | -239| -08 144 | 00 16,71 00| -1.2 0.0 15,5
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 [14547] -542 | 04 | -152 | -0.3 1.6 00 | 30,23 0,0]-151 0.0 15,2
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0,0 0.0 0,0 ]103,28( -51.3 | 24 | -166 | -03 1.2 0.0 22,34 00| -9.0 0.0 13.3
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 00 |5248 | -454| 28 [-155] -0.2 0.1 00 | 2439 00]-12,0 0.0 12,3
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 [11586( -52,3 1.2 -153  -0.3 2,0 0,0 19,58 00| -7.3 0.0 12,3
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 130,28 -53,3 1,1 -17.7 | -0.2 0.8 0.0 11,58 00| -1.2 0.0 10,3
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fladche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 | 4593 | -44,2 1.3 | 229 | 05 2.4 0.0 10,84 00| -1,2 0.0 9.6
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 [114,79| -52,2 1.1 -153  -0.3 0.8 0,0 18,30 00] 9.0 0.0 9.3
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 30 [130,72] -533 | -1.1 -189 | -0.2 13.0 0.0 10,47 00| -1.2 0.0 9.2
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [112,25] -52,0 2.8 -16,6 | 0.3 2,4 0,0 10,39 00| 20 0,0 8,3
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 ]5088 | -451 1,5 | 228 | -0.5 1,6 0.0 9,41 00| -1.2 0.0 8.2
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fidche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0,0 0,0 30 116,12 -52,3 1,5 | -145] -0 5.5 0,0 9,23 00] -1,2 0,0 8,0

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 22

SoundPLAN 8.2




EZP Kéhler Stand 20.03.2023

AUSBREITUNGSRECHNUNGEN

Bericht Nr.: 19626

www.rw-bauphysik.de

Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN

m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fidche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0.0 0.0 30 130,36 -53,3 10 [-176] 02 0.4 0.0 1,32 00| -1.2 0.0 0.1
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [114,52] -52,2 1,0 -154 | -0,3 0,7 0,0 7.89 0,0] -9.0 0,0 -1,1
Whs. Wettegasse 7 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 44,33 dB(A) LN 39,53 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0.0 0,0 [134,79| -53.6 0,9 -15,7 | -0,5 9.6 0.0 54,85 0,0]-168 0.0 38,0
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0.0 0.0 00 |3792]-426| 03 -2,3 -0,2 1,1 00 | 3611 00| 00 0.0 36,1
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81,4 63,0 0.0 0.0 0,0 |3800] -426| 04 -2,0 -0,2 1.1 00 | 38,07 00| -3,6 0.0 34,5
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 0,0 | 60,35 | -46,6 1.8 -0,6 -0.4 0.6 00 | 4381 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 342 | 378
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 00 |5219]-453 | 046 -2,9 -0,2 1,1 00 |36,18 00| -20 0.0 34,1
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0.0 0,0 149,42 -545] 09 -6.4 -0.9 2.3 0.0 | 43,46 0,0]-151 0.0 31.4
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 00 |3673]-423 | 08 2,7 -0,2 1,2 00 | 40,72 00| -9.6 0.0 -6,0 0,0 31,1 34,7
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309,1 87.9 63,0 0.0 0.0 0,0 |7522] -48,5 1,1 -3.2 -0,3 1.1 0,0 | 38,08 00| -7.3 0.0 30,8
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81.4 63,0 0,0 0.0 0,0 38,46 | -42,7 0.5 -1,8 -0.2 1.1 0,0 38,22 00] 9.0 0.0 29,2
Diesel-Stapler Flache | 987.1 102,0 72,1 3.0 0.0 0,0 [104,56] -51.,4 1.8 |-188 ] -0.3 3.1 00 | 36,40 00]-10,3 0.0 29,1
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fladche 45,9 78,00 1 91,6 75,0 0.0 0.0 30 |13521|-53,6 ] 03 | -166| -03 5.2 00 | 29,61 00| -1,2 0.0 28,4
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 [149,10| -54,5 1,1 -4,5 -0,6 1,0 0.0 | 40,52 00]-151 0.0 25,5
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 146,34 -543 | 2,1 -172 | -0.3 6,3 0.0 39.10 0,0(-19.8 0.0 253
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0.0 0,0 167,67 -55.5 0.5 -9,5 -0.5 7.0 0,0 40,05 0,0]-151 0.0 25,0
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307,2 82,9 58,0 0,0 0.0 0,0 71,92 | -48,1 0.9 -3.1 -0.2 1.1 0.0 33,35 00| 9.0 0.0 24,3
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 0,0 [157,26] -549 | 22 |[-192| -0.6 11,6 | 0,0 | 40,20 0,0 -251 0.0 24,2
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93,7 3.0 3.0 00 [7725]-488 | 23 |-147 ] -1.1 0,1 00 |31,55 0,0]-151 0.0 22,5
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 [139,60( -53,9 1.1 -4,3 -0.8 1.6 0.0 28,04 00| -7.3 0.0 20,8
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 0,0 [113,34] -52,1 2,1 -12,1 | -09 1.9 0,0 | 24,08 00| -3,6 0.0 20,5
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 |[14881] -544 | 03 -4,6 -0.3 0.4 00 | 2086 00| -1.2 0.0 19,6
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 [148,62] -54,4 | 0,1 -5,0 -0.4 0.7 0,0 | 2080 00| -1.2 0.0 19,6
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 2443 86,9 63,0 0,0 0.0 0,0 [128,90( -53.2 1.9 -9,5 -0.8 2,2 0,0 27,50 00] 9.0 0.0 18,5
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 00 6642 -4741 22 |-181 | -0.2 0.3 0.0 21,05 00| -3.0 0.0 18,0
Eisenbinderhalle -W-Fassade Flache | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |148,09( -54,4 | -2,0 -5.1 -0,3 0,1 0.0 19,25 00| -1,2 0.0 18,0
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fldche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |149.69(-5451] 02 | -128 | -0.2 2.2 0,0 15,85 00| -1.2 0.0 14,6
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 56,63 | -46,1 0.8 -14,5 [ -0,2 0,2 0,0 14,22 00| 0.0 0,0 14,2
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 00 |7614]-486 | 23 [-108 ]| -0.3 0.0 00 |2515 0,0]-12,0 0.0 13,1
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fldche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 13487 -53,6 | 0.6 -4,5 -0,3 0.4 0.0 11,82 00| -1.2 0.0 10,6
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 30 [14801] -544 | -1.5 -4,3 -0.3 0.0 0.0 10,43 00| -1.2 0.0 9.2
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 138,48 -53.8 0,9 -14,4 | -0,4 0.6 0.0 17,12 00] 9.0 0.0 8,1
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0.0 0.0 30 149,62 -5451] 02 | -10,5| -0.2 0.6 0.0 6,53 00| -1.2 0.0 53
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [132,62] -53.4 2,1 -182 | 0.4 2,3 0,0 6,36 00| 20 0,0 4,3
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |6684(-475] 09 | -240| -0.7 0.8 0.0 4,13 00| -1.2 0.0 2.9
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 | 71,66 | -481 08 | -240| 08 0.9 0.0 3,54 00| -1.2 0.0 2.3
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fladche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 | 6751 |-47.6 1 01 23,6 | -1,0 1.3 0.0 0,47 00| -1,2 0.0 -0.8
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche|  Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [138,15] -53,8 0,9 -14,5 | -0,4 1,9 0,0 8,09 00] -9.0 0,0 -0,9
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN

m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Whs. Wettegasse 14 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 49,92 dB(A) LrN 44,82 dB(A)
Diesel-Stapler Flache | 987.1 102,0 72,1 3.0 0.0 0,0 [12826] -532 | 23 0.0 -0.8 1.3 00 | 51,59 00]-10,3 0.0 44,3
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0.0 0.0 0,0 [14550]| -54,2 1,1 -8,8 -0,5 8.7 0,0 | 60,54 00]-168 0.0 43,7
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 00 |3245]-412] 29 -0,2 -0,2 0.4 0.0 | 50,65 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 41,0 | 4446
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91.6 75,0 0.0 0.0 30 162,48 -552 | 27 0.0 -0,9 0.2 00 | 41,36 00| -1.2 0.0 40,1
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93,7 3.0 3.0 0.0 94,17 | -50,5 2,0 0.0 2,9 2,2 0,0 44,56 0,0]-151 0.0 35,5
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 168,48 -55,5| 2,6 0,0 -0,9 0.4 0.0 49,11 0,0(-19.8 0.0 353
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0.0 0,0 [15538] -54,8 1.7 -3.8 -1,0 2,1 00 | 46,28 0,0]-151 0.0 34,2
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0,0 0.0 0.0 67,10 | -47.5 1.2 -1,1 -0.4 1.7 0,0 33,67 00| 0.0 0.0 33,7
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 88,21 | -49.9 1.6 0,0 -0,6 0.5 0.0 35,95 00| -3.0 0.0 32,9
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 | 8584 | -49,7 1.5 -0,8 -0,5 1.4 00 | 3474 00| -20 0.0 32,7
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81,4 63,0 0,0 0.0 0,0 | 66,08 | -47.4 1.2 -1.2 -0,5 1.8 0.0 35,39 00| -3.6 0.0 31,8
Abkippen Bauschutt Punkt 101.2 101,2 9.0 0.0 0,0 [178,68] -560 | 24 0.0 -1.2 0.0 00 | 46,38 0,0]-251 0.0 30.3
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309.1 87,9 63,0 0.0 0.0 0,0 [106,10] -51.5 1,6 -1.7 -0.6 1.8 00 |37.50 00| -7.3 0.0 30,2
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0,0 0.0 0,0 13525 -53,6 | 21 -0.8 -0,7 1.2 0.0 33,25 00| -3.6 0.0 29,7
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0,0 | 66,66 | -47,5 1.3 -1.7 -0,5 1.7 00 |3725 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 27,6 | 31,2
Kranbetrieb Punkt 98,0 98.0 0,0 0.0 0,0 [159.66] -55,1 1,4 -6.7 -0,5 5.2 00 | 4237 0,0]-151 0.0 27.3
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 78,22 | -48,9 1.7 0,0 -0,5 0.4 0,0 26,73 00| 0.0 0,0 26,7
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81,4 63,0 0.0 0.0 0,0 | 6475 -47,2 1.2 -1,3 -0,4 1.8 00 | 3549 00] -9.0 0.0 26,5
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fladche | 2061 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 17526 -559 | 23 0.0 -0,5 0.0 00 | 2694 00| -1.2 0.0 25,7
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |9683|-50,7 | 26 -0,2 -1.1 0.8 0.0 | 26,06 00| -1.2 0.0 24,8
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 2443 86,9 63,0 0,0 0.0 0,0 [145,50( -54,2 2,0 -2,1 -0.7 1.8 0,0 33,62 00] 9.0 0.0 24,6
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 100,97 -51.1 2.5 0.0 -1.1 0.3 00 | 2530 00| -1.2 0.0 24,0
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0.0 0.0 0,0 [106,16] -51,5 1.6 -1.7 -0,5 1.6 00 |3233 00] -9.0 0.0 23,3
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 [179.21| -56.1 2,0 -6,0 -0.5 0.8 0,0 38,28 0,0]-151 0.0 23,2
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 [144,09( -54,2 1.5 -7.4 -0,5 6,0 0.0 29,81 00| -7.3 0.0 22,5
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 0,0 |9301 ]| -504 1.3 -0,1 -0,9 0.2 00 | 3266 0,0]-12,0 0.0 20,6
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 [143,41] -54,1 1.4 -7.9 -0,5 6,4 00 | 29,60 00| -9.0 0.0 20,6
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 [177.53] -560 | 25 -4,5 -0,9 0.1 00 | 21,09 00| -1.2 0.0 19.8
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0.0 [177.17] -560 | 24 -4,6 -0.5 0.1 0,0 | 2092 00| -1.2 0.0 19,7
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [155,18( -54,8 2,7 0,0 -0,8 0,0 0,0 21,04 00] 20 0,0 19,0
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fladche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0.0 0.0 30 |17524(-559 | 23 0.0 -0,6 0.0 0.0 16,84 00| -1,2 0.0 15,6
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fladche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 |16233|-552 | 27 0.0 -0.4 0.2 0,0 16,47 00| -1.2 0.0 15,2
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 206,1 78,00 25 77,9 54,8 0.0 0.0 30 179,76 -56,1 0.3 -9.8 -0,2 0.0 0.0 15,09 00| -1.2 0.0 13.8
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [143,58] -54,1 1,4 -8.2 -0,5 6,6 0,0 19.15 00| 2.0 0,0 10,1
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 |107,13|-51,6 | 20 | -21,6 | -1.,0 11,8 1 00 10,88 00| -1.2 0.0 9.6
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 30 [179,70] -56,1 1,6 -10,6 | -0.2 0,0 0,0 5,66 00| -1.2 0,0 4,4
Whs. Wettegasse 19 2.0G RW,T 40 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 51,22 dB(A) LN 44,41 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) [ Punkt | | | [ 1142 [ 1142 Joo | oo [ 00 [13089]-533] 10 [ 00 [ -07 ] 38 [ 00 [648] 00[-168] 00] 48,1 |
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Diesel-Stapler Fladche | 9871 102,0 72,1 3.0 0.0 0,0 [123,00] -52.8 1.4 -3,5 -0.7 4,5 00 | 50,86 00]-10,3 0.0 43,6
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89.0 58,0 0.0 0.0 00 |3795]-426 | 3.0 0.0 -0.3 1,0 00 | 50,21 00| -9.6 0.0 -6,0 0,0 | 40,6 | 442
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 921.6 75,0 0.0 0.0 3.0 [154,90] -54.8 1.8 -4,1 -1.0 2.4 0.0 | 39,01 00| -1.2 0.0 37.8
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fldche | 3534,4 102,0 66,5 3.0 0,0 0,0 [137,07| -53,7 1.1 -4,5 -0,8 3.6 0,0 47,69 0,0]-151 0,0 35,6
Hochdruckreiniger Punkt 93.7 93,7 3.0 3.0 0,0 |91,56 ]| -502 1.7 0.0 -2,9 2.3 0,0 | 44,60 0,0]-151 0.0 35,5
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 | 89,90 | -50,1 2,0 0.0 -0,6 2.2 00 | 3789 001 -3.0 0.0 34,9
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 158,29 -550 1] 09 2,4 -0,9 2,6 0.0 47,82 0,0(-19.8 0.0 34,0
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0,0 0,0 0.0 81,91 | -49.3 1.8 -0,3 -0.5 2.3 0,0 33,96 00| 0.0 0.0 34,0
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0.0 0.0 0.0 |9798 ] -508 1,6 -1.2 -0,5 2,5 00 | 3457 00| -20 0.0 32,5
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81,4 63,0 0,0 0.0 0,0 |8097 | -49.2 1.9 -0.3 -0,5 2.4 0.0 35,72 00| -3.6 0.0 32,1
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 0,0 [166,96] -554 | 0,0 0.0 -1.4 3.2 0.0 | 47,49 0.0]-251 0.0 31,4
Kranbetrieb Punkt 98,0 98,0 0.0 0.0 0,0 [143,69] -54,1 1.3 -2,0 -0,6 3.0 00 | 4555 00]-151 0.0 30.5
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309,1 87.9 63,0 0.0 0.0 0,0 [11281] -52,0 1.6 -1,9 -0,6 2.7 00 |37,62 00| -7.3 0.0 30,3
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 0,0 [128,55] -53,2 1.5 -3.3 -0,7 3.6 0,0 | 33,01 00| -3,6 0.0 29.4
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 83,29 | -49.4 2,1 0,0 -0,5 2,5 0,0 28,65 00| 0.0 0,0 28,6
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0,0 0,0 16239 -552 2,0 -3,0 -0,6 2,0 0,0 43,20 0,0]-151 0.0 28,1
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0.0 0.0 0.0 |81,76 ] -49,2 1,6 -0,3 -0,6 1.8 00 |37.38 00| -9.6 0.0 -6,0 00| 278 | 314
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81.4 63,0 0.0 0.0 0,0 |79.83]-49,0 1.9 -0.4 -0,5 2.4 00 | 3577 00| -9.0 0.0 26,7
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17.5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 3.0 [100,03| -51,0 | 27 0.0 -1.1 1.6 00 | 2687 00| -1.2 0.0 25,6
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 ]10285(-51.2 | 27 0.0 -1.1 1,6 00 | 2658 00| -1.2 0.0 25,3
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 0,0 [133,06] -53,5 1.4 -4,0 -0,7 3.2 00 | 3329 00] -9.0 0.0 24,3
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0.0 0.0 0,0 [126,46] -53,0 1.4 -5,0 -0,6 4,2 00 | 31,30 00| -7.3 0.0 24,0
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307,2 82,9 58,0 0,0 0.0 0,0 |113,26( -52,1 1.6 -1.9 -0,5 2,6 0.0 32,62 00] -9.0 0.0 23,6
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fldche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |16572| -55.4 1,2 2,7 -0.6 1.3 0.0 | 2479 00| -1.2 0.0 23,5
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 0,0 | 90,69 | -50,1 1,1 -0,1 -0,9 2.4 00 | 3481 00]-12,0 0.0 22,8
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0.0 0,0 126,08 -53,0 1.2 -4,7 -0,6 4,1 0.0 31,31 00| -9.0 0.0 22,3
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0.0 0.0 0,0 [169,59] -55,6 1.7 -4,0 -1.2 2,0 00 |2282 00| -1.2 0.0 21,6
Eisenbinderhalle -Dach 01 Flache | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0.0 0.0 0,0 [169,16] -55,6 1.7 -4,4 -0,6 1.8 00 | 2240 00| -1.2 0.0 21,1
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [14592] -54,3 1,3 -5,7 -0,6 1,7 0,0 16,49 00| 20 0,0 14,4
Eisenbinderhalle -W-Fassade Flache | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 |173,29(-558 1] 02 | -11,5| -02 1.6 0.0 15,16 00| -1,2 0.0 13,9
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fldche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0.0 0.0 30 154,68 -54,8 1.9 -2,6 -0,7 1.4 0.0 14,52 00| -1.2 0.0 13,3
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 30 [16574] -554 1.2 -3.5 -1.1 1.4 0.0 13,64 00] -1.2 0.0 12,4
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 (126,48 -53,0 1.2 -4,3 -0,6 3,9 0,0 21,17 00] 9.0 0,0 12,1
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 112,94 -520 ] 23 | -210| -11 7.3 0.0 6,73 00| -1.2 0.0 5.5
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0,0 30 |173,22f-558] 08 | -11,6 | -0,2 0,7 0,0 4,97 00| -1.2 0,0 3.7
Whs. Wettegasse 15/1 2.0G RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) LT 51,45 dB(A) LrN 44,14 dB(A)
Containerwechsel (Lagerplatz) Punkt 114,2 114,2 0,0 0,0 0,0 94,88 | -50,5 1.1 0,0 -0,5 0,1 0,0 64,38 0,0]-168 0,0 47,6
Diesel-Stapler Flache | 9871 102,0 72,1 3.0 0.0 00 |8859]-499 | 09 -5.9 -0,6 3.3 00 | 49,71 0,0]-10,3 0.0 42,4
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor Fldche 45,9 78,00 1 91.6 75,0 0.0 0.0 30 120,09 -52,6 1.7 -2,5 -0,6 2.4 00 |43,10 00| -1.2 0.0 41,9
Lkw-Parkplatz Parkplatz | 1274,4 89,0 58,0 0,0 0,0 00 |3457]-418] 24 -0,3 -0,3 0.8 0,0 | 49,88 00] -9.6 0,0 -6,0 0,0] 40,3 | 439
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Schallquelle Quelltyp |l oder S Li R'w Lw L'w Kl KT Ko s Adiv | Agnd | Abar | Aatm | dLrefl | ADI Ls Cmet [ALw(LIT{ZR(LrT) HLw/(LrN[ZR(LrN)| LfT LrN
m.m? | dB(A) dB | dB(A) | dB(A) dB dB dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB |dB(A)| dB dB dB dB dB | dB(A) | dB(A)
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb Fiadche | 35344 102,0 66,5 3.0 0.0 0.0 | 96,53 | -50,7 1,1 2,1 -0.7 0.9 0.0 | 50,55 00]-151 0.0 38,5
Zusammenschieben Bauschutt Fldche 198,1 102,5 79.6 6,0 0.0 0,0 122,77 -52.8 0.7 -0,1 -0.8 2.4 0.0 51,94 0,0(-19.8 0.0 38,1
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 62,46 | -46,9 1.9 0,0 -0,4 0.7 0.0 39.56 0,0] -3.0 0.0 36,6
Transporter (Mitarbeiter) Linie 151,5 79.8 58,0 0,0 0.0 0,0 | 6488 | -472 1.7 -0,2 -0.4 1.1 0.0 | 3486 0,0 0.0 0.0 34,9
Abkippen Bauschutt Punkt 101,2 101,2 9.0 0.0 0,0 ]131,15( -53,3 | -0,1 0,0 -1,2 3.9 0.0 | 50,45 0,0 |-251 0.0 34,4
Transporter (Beladen) Linie 307.3 82,9 58,0 0,0 0.0 0,0 | 7500 | -48,5 1.3 -1.4 -0.4 1.4 0.0 |3522 0,0 -20 0.0 33,2
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lage) Linie 68,6 81,4 63,0 0,0 0,0 0,0 64,07 | -47,1 1.7 -0,2 -0.4 1.2 0.0 36,47 00| -3.6 0.0 32,9
Kranbetrieb Punkt 98,0 98.0 0.0 0.0 0,0 ]107,65( -51.,6 1,4 0.0 -0.5 0.0 0.0 | 47,27 0,0]-151 0.0 32,2
Lkw (Zulieferbetriebe) Linie 309.1 87.9 63,0 0.0 0.0 0,0 | 8506 | -49,6 1.4 -1.8 -0,5 1,1 00 | 38,56 00| -7.3 0.0 31.3
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) Punkt 98,0 98,0 0,0 0.0 0,0 126,41 -530 | 20 -0,7 -0,6 0.0 0.0 45,68 0,0(-151 0.0 30,6
Hochdruckreiniger Punkt 93,7 93.7 3.0 3.0 0,0 | 60,98 | -46,7 10 | -164 | -1.4 9.3 00 | 3959 0,0]-151 0.0 30,5
Transporter (Mitarbeiter) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 59,45 | -46,5 1.9 0,0 -0,4 0.4 0,0 29,52 00| 0.0 0,0 29,5
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) Linie 160,7 85,1 63,0 0.0 0.0 0,0 |9342]| -504 1.2 -3,6 -0,6 1.4 0.0 | 33,05 00| -3,6 0.0 29,5
Parkplatz Bestand Parkplatz | 787.5 84,0 55,0 0,0 0.0 0,0 | 6535]|-47.3 1.5 -0,2 -0,5 0.8 0.0 |3826 00| -9.6 0.0 -6,0 0,0 28,6 | 322
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) Linie 69,3 81.4 63,0 0.0 0.0 0,0 | 63,17 | -470 1.7 -0,2 -0.4 1.1 0.0 | 36,59 00| -9.0 0.0 27,6
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fldche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 3.0 [130,36] -53.3 1,1 0.0 -0.4 0.3 0.0 | 2861 00| -1.2 0.0 27.4
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fidche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |7281|-482] 23 0.0 -0.8 0.0 00 |2793 00| -1.2 0.0 26,7
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) Linie 244,3 86,9 63,0 0.0 0.0 0.0 |97.44 ] -508 1.3 -3.3 -0.7 0.9 00 | 3427 00| -9.0 0.0 25,2
Transporter (Kreisverkehr) Linie 307.2 82,9 58,0 0,0 0,0 0,0 85,51 | -49.6 1.4 -1,6 -0.5 0.9 0,0 33,55 00| 9.0 0.0 24,5
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 90,47 | -50,1 1.4 -4,4 -0,6 0.4 0.0 30,97 00| -7.3 0.0 23,7
Lkw (Containerwechsel) Nebengerdusche| Punkt 84,3 84,3 0,0 0,0 0,0 90,07 | -50.1 1,3 -4,1 -0,7 0.4 0,0 31,16 00| 2.0 0,0 22,1
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel Fldche 163,8 78,00 20 79.9 57.8 0,0 0.0 0,0 134,41 -53,6 1.5 -4,7 -0,7 0.8 0.0 | 2326 00| -1.2 0.0 22,0
Eisenbinderhalle -Dach 01 Fldche | 2954 78,00 25 79.5 54,8 0,0 0.0 0,0 |134,06( -53,5 1.5 -4,8 -0.4 0.6 0.0 |2289 00| -1.2 0.0 21,6
Transporter (Beladen) Nebengerdusche Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 [110,68( -51,9 1.0 -0,1 -0.7 1.3 0,0 23,65 00| 20 0.0 21,6
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 Fldche 17,5 86,81 25 71,7 59,3 0.0 0.0 30 |7439 | -484 1.8 -5.3 -0,6 0.1 00 | 2220 00| -1.2 0.0 20,9
Tankstelle Punkt 82,5 82,5 0.0 0.0 0,0 |6037 ] -46,6 | 0,1 -11,6 | -0.2 6,5 00 | 30,68 00]-12,0 0.0 18,6
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 3.0 [130,33] -53.3 1.2 0.0 -0.5 0.2 0.0 18,56 00| -1.2 0.0 17.3
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fladche | 206,1 78,00 25 77.9 54,8 0.0 0.0 30 ]138,59(-538 ] 0,0 | -128 | -0.2 1.5 0.0 15,56 00| -1.2 0.0 14,3
Eisenbinderhalle -S-Fassade Fldche 13,9 78,00 25 66,2 54,8 0,0 0.0 3.0 [119.95] -52,6 1.8 -3.9 -0.3 0.3 0.0 14,40 00| -1.2 0.0 13,2
Transporter (Kreisverkeh) Nebengerdusche| Punkt 74,0 74,0 0,0 0,0 0,0 90,45 | -50,1 1,3 -3.3 -0.8 0,1 0,0 21,19 00| 2.0 0,0 12,2
Werkstatt -W-Fassade Fenster Fldche 15,6 86,81 30 68,2 56,3 0.0 0.0 30 |8661 | -49.7 1.8 | -19.3 | -1.0 1.6 0.0 4,55 00| -1.2 0.0 3.3
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster Fldche 45,2 78,00 30 68,0 51,4 0,0 0.0 3.0 [138,53] -53.8 0.6 -153 | -0.2 1.5 0.0 3.69 00] -1.2 0.0 2.4
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 19626
EZP Kohler Stand 20.03.2023
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Abkippen Bauschutt 3 min (7-18 Uhr) 101,21 1012 90 | 00 [ 705|792 [89.1]94,6]953]968]89.7]| 81,7
Containerwechsel (Lagerplatz) 2 x 10 min (6-18 Uhr) 1142 [ 11421 00 | 00 [ 91,4 ] 974 [982]1051]112,2]106,0] 99.5| 91,5
Diesel-Stapler 97,1 | 30min (67 Um'r)éo min (17-18 1020 | 721 | 30 | 00 | 83,5 | 87.6 | 91.6 | 946 | 97.6 | 95,6 | 90,6 | 856
Diesel-Stapler Entladung Zulieferbetrieb 3534,4 3 x 10 min (6-2 Uhr) 1020 | 66,5 | 30 [ 00 [ 835 | 87,6 | 21,6 | 94,6 | 97.6 |1 95,6 | 20,6 | 85,6
Eisenbinderhalle -Dach 01 295.4 6-18 Uhr 780 | 25 79.5 | 548 | 00 | 00 | 645|705 (75517351705 605] 63,5] 63,5
Eisenbinderhalle -Dach Lichtkuppel 163,8 6-18 Uhr 780 | 20 79.9 | 578 | 00| 0.0 | 599 | 679 | 720770709 | 649 | 67.0 | 669
Eisenbinderhalle -O-Fassade 206,1 6-18 Uhr 780 | 25 779 | 548 | 00 | 0.0 | 629 | 689 | 740|720 ] 689 | 58,9 | 62,0 | 61,9
Eisenbinderhalle -O-Fassade Fenster 45,2 6-18 Uhr 780 | 30 68,0 | 51,4 | 00 ] 00 | 51,3 | 623 | 64,4]|58,4]553|493| 544 | 543
Eisenbinderhalle -S-Fassade 13,9 6-18 Uhr 780 | 25 662 | 548 | 00| 00 [ 512 | 572|622 602 |572|47,2] 50,2 | 50,2
Eisenbinderhalle -S-Fassade Tor 45,9 6-18 Uhr 78,0 1 91,6 750 100 ] 00 | 684 | 76,4 183,41855)|1874181,4)|784] 784
Eisenbinderhalle -W-Fassade 206,1 6-18 Uhr 780 | 25 779 | 548 | 00 ] 00 [ 629 | 689 | 740|720 [ 689 [58,9] 620 ] 619
Eisenbinderhalle -W-Fassade Fenster 45,2 6-18 Uhr 780 [ 30 68,0 51,4 1 00 | 0,0 [ 51,3 | 623 [644] 584|553 493|544 ] 543
Hochdruckreiniger 0.5 h (7-18 Uhr) 93,7 | 937 [ 3.0 ] 3.0 | 620 | 660 |740| 790|850 (870 89.0 880
Kranbetrieb 30 min (6-7 Uhr) 980 | 980 [ 0.0 ] 00 | 750 | 830 90,1921 |940([88,0 [ 851
Kranbetrieb (nérdlicher Lagerplatz) 30 min (6-7 Uhr) 98,0 980 | 00 [ 0,0 | 750 | 83,0 [ 90,1 [ 92,1 | 940 | 88,0 | 85,1
Lkw {Containerwechsel) 2 Lkw (7-15 Unhr) 843 | 843 | 00 | 00 | 646 | 67.6 | 737|767 | 80.6 | 77.6 | 717 | 63,7
Nebengerdusche
Lkw (Kreisverkehr) Nebengerdusche 4 Lkw (6-18 Uhr) 84,3 843 | 00 | 00 | 64,6 | 67,6 | 73,7 | 76,7 [ 80,6 | 77,6 | 71,7 | 63,7
Lkw (Zulieferbetriebe) 309.1 |3 Lkw Zulieferbetriebe (6-8 Uhr) 87.9 63,0 | 00 | 00 | 682 [7121773[803[842]812]753] 67.3
Lkw (Zulieferbetriebel) Nebengerdusche 3 Lkw Zulieferbetriebe (6-8 Uhr) 843 | 843 | 00| 00 | 64,6 | 67,6 | 73,7767 80,6 77,6717 63,7
Lkw -Abfahrt (Kreisver. bzw. nérdl. Lag) 160.7 7 Lkw- Abfahrt (6-7 Uhr) 85,1 63,0 | 0.0 | 00 | 654 | 68,4 | 744774 (81,4784 |724 | 644
Lkw Zufahrt (Containerwechsel) 69.3 2 Lkw (7-15 Uhr) 81,4 | 630 | 00| 00 | 61,7 | 648 |708)738 1778|748 688 | 608
Lkw Zufahrt (Kreisver. bzw. nordl. Lage) 68,6 7 Lkw Zufahrt (17-18 Uhr) 81.4 630 | 00| 00 | 61,7 | 647 | 70,7 737|777 | 747 | 68,7 | 60,7
Lkw-Abfahrt (Containerwechsel) 244.,3 2 Lkw (7-15 Uhr) 86,9 630 | 00| 00 | 672 | 702 [763]793]1832]802]|743][ 662
Tankstelle 1 h (6-7 Uhr) 825 | 825 | 00| 00 | 61,6 | 684 724|757 7721756730/ 67.6
Transporter (Beladen) 307.,3 10 Transporter (6-7 Uhr) 829 | 580 [ 00| 00 | 678|718 1738|758 |778[758708]| 628
Transporter (Beladen) Nebengerdusche 10 Transporter (6-7 Uhr) 74,0 740 [ 00 | 00 | 543 | 57,3 | 63,4 | 66,4 | 703 | 67.3 | 61,4 | 53,4
Transporter (Kreisverkeh) 2 Transporter (6-7 Uhr) 740 | 740 | 00| 00 | 543 | 573 | 63,4 | 66,4 | 703|673 | 61,4 | 53,4
Nebengerdusche
Transporter (Kreisverkehr) 307,2 2 Transporter (6-7 Uhr) 82,9 580 [ 00 | 00 [ 678 (718 |738|758[77.8]758] 708 628
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QUELLDATEN Bericht Nr.: 19626
EZP Kohler Stand 20.03.2023
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz
Transporter (Mitarbeiter) 1515 | 8 Trompo”erﬁ)”' ab 17-18 798 | 580 | 00 | 00 | 647 | 687 |707 | 727 | 747 | 72.7 | 67.7 | 59.7
Tronspor’re[ (Mitarbeiter) 8 Transporter (zu 6-7, ab 17-18 740 740 1 00 | 00 | 543 | 573 | 63.4| 66,4 | 703 | 673 | 614 | 53.4
Nebengerdusche Uhr)
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 17,5 6-18 Uhr 86,8 25 71,7 593 1 00| 00 198 | 332 | 50,7 | 64,1 | 64,6 | 67,8 | 64,8 | 52,1
Werkstatt -Werkstatt Tor 1 17,5 6-18 Uhr 86,8 25 71,7 593 |1 00 | 00 19.8 | 332 | 50,7 | 64,1 | 64,6 | 67,8 | 64,8 | 52,1
Werkstatt -W-Fassade Fenster 15,6 6-18 Uhr 86,8 30 68,2 56,3 1| 00 | 0,0 [ 253 | 443 [58,6] 592 | 56,1 | 60,4 | 65,3 | 52,6
Zusammenschieben Bauschutt 198,1 10 min (7-18 Uhr) 1025 ) 79,6 | 60| 0,0 | 882 | 87,6 [20,9]97,1 968961 91,11 80,1
Lkw-Parkplatz 1274,4 | ! StPLWechsel 57 Unr 1817 890 | 580 | 00 | 00 | 724 | 840 | 765|810 | 81,1 | 815|788 | 72,6
Parkplatz Bestand 7875 | ! Sfp"wecmeu'kfj uhr +18-19 840 | 550 | 00 | 00 | 67.3 | 789 | 714|759 | 760 | 76,4 | 737 | 67.5
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GERAUSCHEMISSIONSKONTINGENTIERUNG

Geplante Betriebserweiterung

Projektnummer: 19626

Kontingentierung fur: Tageszeitraum

www.rw-bauphysik.de

Immissionsort 101 Untere StraBe 54 102 Untere Str. 52 103 Untere Str. 50 104 Untere Str. 40 105 Wetteg. 9/1 106 Flurstiick 2656 107 Wetteg. 13/2 108 Flurstiick 2685 109 Riedweg 26 1010 Riedweg 20
Gesamtimmissionswert L(Gl) 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 55,0 55,0
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 55,0 55,0

Teilpegel

Teilflache GroRe [m2] | L(EK) 101 Untere StraRe 54 102 Untere Str. 52 103 Untere Str. 50 104 Untere Str. 40 105 Wetteg. 9/1 106 Flurstiick 2656 107 Wetteg. 13/2 108 Flurstiick 2685 109 Riedweg 26 1010 Riedweg 20
TF1 1470,9 60 48,5 46,1 42,5 36,9 38,3 37,4 38,1 38,7 37,0 35,3
TF 2 1442,6 60 41,7 41,7 40,5 36,8 38,7 38,7 40,1 42,0 40,5 37,8
TF3 2068,8 67 52,7 56,2 56,6 50,3 53,8 51,4 52,2 51,2 47,3 46,2
TF 4 1655,9 66 47,0 48,5 48,6 45,7 48,5 49,3 51,8 55,1 49,2 46,8
TFS 984,8 60 37,6 40,6 44,0 45,5 58,2 47,4 46,2 41,9 37,1 37,1
TF 6 792,9 60 35,8 37,7 39,1 38,7 42,5 45,9 52,7 50,3 40,3 39,6
Immissionskontingent L(IK) 55,2 57,5 57,7 52,9 60,0 55,2 57,5 57,8 52,3 50,5
Unterschreitung 4,8 2,5 2,3 71 0,0 4,8 2,5 2,2 2,7 4,5
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GERAUSCHEMISSIONSKONTINGENTIERUNG

Geplante Betriebserweiterung

Projektnummer: 19626

Kontingentierung fur: Nachtzeitraum

www.rw-bauphysik.de

Immissionsort 101 Untere StraBe 54 102 Untere Str. 52 103 Untere Str. 50 104 Untere Str. 40 105 Wetteg. 9/1 106 Flurstiick 2656 107 Wetteg. 13/2 108 Flurstiick 2685 109 Riedweg 26 1010 Riedweg 20
Gesamtimmissionswert L(GI) 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 40,0 40,0]
Gerauschvorbelastung L(vor) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Planwert L(PI) 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 40,0 40,0]

Teilpegel

Teilflache GroRe [m2] | L(EK) 101 Untere StraRe 54 102 Untere Str. 52 103 Untere Str. 50 104 Untere Str. 40 105 Wetteg. 9/1 106 Flurstiick 2656 107 Wetteg. 13/2 108 Flurstiick 2685 109 Riedweg 26 1010 Riedweg 20
TF1 1470,9 54 42,5 40,1 36,5 30,9 32,3 314 32,1 32,7 31,0 29,3
TF 2 1442,6 55 36,7 36,7 35,5 31,8 33,7 33,7 35,1 37,0 35,5 32,8
TF3 2068,8 49 34,7 38,2 38,6 32,3 35,8 33,4 34,2 33,2 29,3 28,2
TF4 1655,9 50 31,0 32,5 32,6 29,7 32,5 333 35,8 39,1 33,2 30,8
TFS 984,8 45 22,6 25,6 29,0 30,5 43,2 32,4 31,2 26,9 22,1 22,1
TF 6 792,9 48 23,8 257 27,1 26,7 30,5 33,9 40,7 38,3 28,3 27,6
Immissionskontingent L(IK) 44,3 43,8 42,6 38,4 45,0 40,9 43,9 43,9 39,3 37,3
Unterschreitung 0,7 1,2 2,4 6,6 0,0 4,1 1,1 1,1 0,7 2,7
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Emissionskontingentierung - Praxishinweise

Auszug aus dem ,,Planungshandbuch firr Wirtschaftsforderer und Planer - Standoritsicherung und
Standortentwicklung fir KMU“ (Planungshandbuch der HWKn Disseldorf, Minster und Dortmund
sowie der LGH)

Die beschriebene Larmkontingentierung stellt durch die Festsetzung abstrakter Emissionsbe-
schrénkungen sicher, dass das angestrebte Ldrmschutzniveau in der Nachbarschaft der Ge-
werbe- oder Industriezone erreicht wird, verzichtet jedoch bewusst auf Regelungen im Detail, um
bei der spateren Ansiedlung konkreter Betriebe gréBtmogliche Planungsfreiheit zu gewdhrleisten.
Wie Handwerks- und Gewerbebetriebe die Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen

sicherstellen, bleibt ihnnen Uberlassen.

Die notwendigen Emissionsbeschrénkungen schlieBen allerdings bestimmte Nutzungen aus, die
aufgrund ihres Charakters mit dem zuldssigen Gerduschniveau nicht vereinbar sind und bei
denen sich auch durch eine — gegebenenfalls aufwendige - schalltfechnische Opfimierung
diese Vereinbarkeit nicht herstellen 1&sst.

Die folgende Auflistung gibt einige prakfische Hinweise zur Nutzbarkeit von Flachen einer
Gewerbe-/Industriezone unter schalltechnischen Aspekten. Die Erlduterungen sollen als Entschei-
dungshilfe bei der Ansiedlung von Unternehmen im Plangebiet dienen, ersetzen jedoch keine

betriebsbezogenen Immissionsprognosen.

Praktische Hinweise zu Emissionskontingenten

Emissionskontingente von 60 dB(A)/m2 ermd&glichen nahezu alle gewerbegebietstypischen Nut-
zungen und lassen — bei sorgfaltiger schalltechnischer Planung — die Ansiedlung von Industriean-
lagen zu.

Handwerks- und Produktionsbetriebe mit Iarmintensiven Arbeiten in geschlossenen Gebduden
sowie Liefer- und Kundenverkehr im Ublichen Umfang erflllen ebenfalls die schalltechnischen
Anforderungen aus diesen festgesetzten Emissionskontingenten. Optimierungen sind allenfalls im
Detail bei Planung und AusfGhrung erforderlich.

LOftungs- und klimatechnische Anlagen der genannten Art von Betrieben verursachen keine
Konflikte, wenn sie dem Stand der Technik entsprechen oder gegebenenfalls SchalldGdmpfer

eingebaut sind.

Anhang 34
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Im Freien aufgestellte RGckkUhler (KUhllager, klimatisierte RGume) weisen relativ hohe Schallener-
gien auf, die vor allem bei kleinen Teilfldéchen nicht ohne weiteres mit den Emissionsbeschrén-
kungen vereinbar sind. Dies gilt insbesondere bei Anordnung der Gerédte auf dem Dach von
Betriebsgebduden (ohne signifikante Schallabschirmung zu den Immissionsorten hin). Erfah-
rungsgemaRB reduziert der Teil-Lastbetrieb die Schallemissionen deutlich, so dass eine entsprech-
ende Dimensionierung der KUhlleistung oberhalb des eigentlichen Bedarfs sowie der Betrieb der

Anlage mit reduzierter Leistung schalltechnische Probleme vermeiden.

Die Ansiedlung von Firmen mit umfangreichem, gerduschintensivem Freifldchengeschehen
(Speditionen, Logistikzentren mit hohem Aufkommen an Lkw-Verkehr, aber auch Stahlbaubetrie-
be und Bautischlereien mit h&ufigen Arbeiten im Freien) kann bei einer schalltechnisch optimier-
ten Planung ebenfalls méglich sein. Gleiches gilt fir moderne industrielle Produktionsanlagen.
Tankstellen erfordern, insbesondere wenn sie in gréBerem Umfang von Lkw frequentiert werden,
wegen der im Regelfall kleinen GrundstUcksfldchen hdhere Emissionskontingente als
60 dB(A)/m2.

Emissionskontingente von 55 dB(A)/m2 ké&nnen schalltechnische Auslegungen von Betriebsstét-

ten und Einschrénkungen beim Freifldchenverkehr bedingen.

Emissionskontingente von 46 dB(A)/m2 bis 50 dB(A)/m2 bedingen bereits, dass Arbeiten in ge-
schlossenen Hallen durchgefGhrt werden muissen und dass IGrmmindernde MaBnahmen an
lUffungs- und klimatechnischen Anlagen erforderlich sind.

Freifldchengeschehen mit Lkw-Verkehr und Ladearbeiten in erheblichem Umfang sind auch bei
sorgfaltiger akustischer Planung kaum maoglich.

Vielfach werden solche Emissionskontingente nur fUr die Nachtzeit festgesetzt, so dass fur Be-

friebe, die ausschlieBlich wdhrend der Tageszeit arbeiten, keine Einschrénkungen bestehen.

Emissionskontingente von 45 dB(A)/m2 oder weniger bedingen Arbeiten in geschlossenen
Hallen, erfordern aber im Regelfall zusatzlich den Verzicht auf das Offnen von Fenstern und Toren
(zumindest an den den Immissionsorten zugewandten Gebdudeseiten) sowie |[Grmmindernde
MaBnahmen an I0ftungs- und klimatechnischen Anlagen, die Uber das Ubliche MaB hinaus-
gehen.

Das Freifldchengeschehen muss auf einzelne Fahrten von Pkw und Kleintransportern beschréankt

bleiben. Lkw-Verkehr und Ladarbeiten im Freien (Gabelstapler) sind praktisch ausgeschlossen.
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Emissionskontingente unter 45 dB(A)/m2 sind mit einer typischen Gewerbegebietsnutzung nicht
vereinbar. Nur wenn sie ausschlieBlich fir die Nachtzeit gelten, kann ein Tagbetrieb ggf. ohne

Einschr&dnkungen maoglich sein.

Leitliche Beschrdnkungen / Ausschluss von Nachtbetrieb

Zur ErfOllung des hdheren Schutzanspruchs der Nachbarschaft wdhrend der Nachizeit (nied-
rigere Nacht-Immissionsrichtwerte) ist hdufig ein Ausschluss bestimmter Nutzungen im Gewerbe-
oder Industriegebiet wahrend der Nachtzeit erforderlich.

Eine zeitliche Beschr&nkung der Nutzung kann im Bebauungsplan mangels Rechtsgrundlage
nicht festgesetzt werden. Durch Festsetzung entsprechend niedriger Emissionskontingente fUr die
Nachizeit und ausreichender Kontingente fur die Tageszeit wird erreicht, dass im Plangebiet nur

Vorhaben ohne Nachtbetrieb zuldssig sind.
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Mitgeltende Unterlage des QMS; Bezug: QMH 5.4
Berechnung von Innenpegeln in der Werkstatt

Projekt: 19626 Kéhler Bauunternehmung GmbH

Grundlage:

- Schallleistungspegel aus Fachstudien

- Angaben vom Betreiber zu den einzelnen t&glichen Einsatzzeiten der Maschinen
- Innenpegel bezogen auf eine 12-stindige Betriebszeit

Hallenvolumen in m2: 812
Maschine / Ger&t tagl. Ein- | Schallleis- | Teilinnenpegel un- Tonzu- Impuls- | Zeitbewertung| bewerteter Teil-
wirkzeit tung bewertet Uber Vo-| schlag schlag 10log (Te /T) innenpegel
Teinmin [ Lyin dB(A) | jumen und 2s NHz [ Krin dB(A] | K;in dB(A) in dB(A) Ljin dB(A)
Reifenwechsel 60 89,3 -12,2 0,0 0.0 -10,8 66,3
Blechbearbeitung (Hdmmern) gemessen Li
(impulsbewertet) 10 105,2 0,0 0.0 -18,6 86,6
SchweiBen 120 90,0 -12,2 0,0 0,0 -7.8 70,0
Zu erwartender Innenpegel in der Werkstatt L; = 86,8
enpege enbinderhalle (Be e gsze Hallenvolumen in m2: 3818
Maschine / Ger&t tagl. Ein- | Schallleis- | Teilinnenpegel un- Tonzu- Impuls- | Zeitbewertung| bewerteter Teil-
wirkzeit tung bewertet Uber Vo-| schlag schlag 10log (Te /T) innenpegel
Teinmin [ Lyin dB(A) | jumen und 2s NHz [ Krin dB(A] | K;in dB(A) in dB(A) Ljin dB(A)
Schlagschere 30 94,4 -18.9 0,0 11,0 -13.8 72,7
Portalkran 30 109,0 -18,9 0.0 0,0 -13,8 76,3
Zu erwartender Innenpegel in der Werkstatt L; = 9
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Mitgeltende Unterlage des QMS; Bezug: QMH 5.4

Berechnung der Einzelgerdusche fiir Lkw und Transporter

Studien der Landes&mter fir Umweltschutz:

(1) Parkplatzidrmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umwelt 2007

(2) Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermdarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten, HLUG 2005

(3) Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen, HIfU 1999

1. Lkw, alle Nebengerdusche fir 1 Zu- und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung 1 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Befriebsbremse 1 108 5 79,4 79,4 (2)

Druckluft 2 103,5 5 74,9 77.9 (1)

TUrenschlagen 2 98,5 5 69,9 72,9 (M

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71.6 m

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwan = 84,3

2. Lkw, alle Nebengerdusche fir 1 Abfahrt inkl. Warmlaufphase morgens (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t LWA,Ih I-WA,1h,gesc|mt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung 1 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Warmlaufen Motor 1 95.6 120 80.8 80.8 (1)

Druckluft 1 103,5 5 749 749 ()

Torenschlagen 1 98.5 5 69.9 69.9 (1)

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 m

Summenpegel aller Einzelger&usche auf 1 h bezogen: Lwain = 84,2

3. Lkw, alle Nebengerdusche fir 1 Abfahrt ohne Warmlaufphase (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgéinge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung 1 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Druckluft 1 103,5 5 749 74,9 (1)

TUrenschlagen 1 98,5 5 69,9 69,9 (M

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71.6 m

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwan = 81,6

4. Lkw, alle Nebengerdusche fir 1 Zufahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle

Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]
Betriebsbremse 1 108 5 79.4 79.4 (2)
Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 m
Torenschlagen 1 98.5 5 69.9 69.9 (1)
Summenpegel aller Einzelger&usche auf 1 h bezogen: Lwain = 81,1

5. Transporter, alle Nebengerdusche fir 1 Anfahrt und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa,in Lwa,1h.gesamt Quelle

Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]
TUrenschlagen 2 97.5 5 68,9 71.9 m
Motorstart 1 98,4 5 69.8 69.8 3)
Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwan = 74,0
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